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Wprowadzenie

Szanowni Panstwo,

polskirynek elektromobilnosci wkracza w nowy etap rozwoju. Obok dynamicznego wzrostu liczby pojazddow elektrycznych
i rozbudowy infrastruktury tadowania pojawiajg sie nowe mechanizmy regulacyjne, ktére mogaq realnie wptywaé na ekonomie
funkcjonowania catego sektora.

Zaliczanie energii elektrycznej z OZE wykorzystywanej w transporcie do realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego stanowi jedng
z najwazniejszych zmian legislacyjnych ostatnich lat dla branzy elektromobilnosci. Po raz pierwszy operatorzy infrastruktury
tadowania otrzymujg mozliwos$¢ uczestniczenia w systemie, ktéry dotychczas byt domeng rynku paliw ciektych i biokomponentow.

Nowe przepisy tworzg szanse na wygenerowanie dodatkowych przychoddéw wspierajgcych rozwdj infrastruktury tadowania,
poprawiadjgcych rentownos$c¢ inwestycji oraz przyspieszajgcych transformacje transportu w kierunku zeroemisyjnym.

Oddajemy w Panstwa rece opracowanie przygotowane w ramach Projektu ZERO, ktdrego celem jest przedstawienie praktycznych
aspektéw nowych regulacji oraz wskazanie mozliwosci, jakie otwierajg sie przed sektorem elektromobilnosci.

Zachecam do aktywnego udziatu w budowie nowoczesnego, niskoemisyjnego systemu transportowego w Polsce wspdlnie z PIRE
i Projektem ZERO.

Dziekuje Autorowi - Jakubowi Zinko za przygotowanie niniejszego opracowania oraz jego wktad w budowanie wiedzy na temat
nowych mozliwosci rozwoju rynku elektromobilnosci wynikajgcych z wtgczenia energii elektrycznej do realizacji Narodowego Celu
Wskaznikowego.

Krzysztof Burda
Prezes zarzgdu
Polska Izba Rozwoju Elektromobilnosci | PROJEKT ZERO
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Projekt ZERO to inicjatywa skupiona na przyspieszeniu rozwoju zeroemisyjnego
transportu i logistyki w Polsce.

Celemeprojektu jest wspierdanie przedstebiorstw,—erganizacji W procesie
elektryfikacji transportu i dialogu z administracjg centralng poprzez
doStarczanie wiedzy, budowanie wspotpracy miedzy uczestnikamirynku,rozwaoj
projektow badawezo-rozwojowych.oraz dziatania.na rzecz tworzenia
sprzyjajgcych regulacji i mechanizmow finansowania.

Projekt ZERO integruje przedstawicieli branzy transportowej, energetyczne;j,
infrastrukturalneji-technologicznej wokot wspodlnego celu, jakim jest skuteczna
dekarbonizacja-sektora-transportu ciezkiego Mogistyki:



Od Autora

Szanowni Panstwo,

Firmy paliwowe coraz intensywniej poszukujg nowych drég, ktére pozwolg im sprosta¢ rosngcym wymaganiom zwigzanym

z dekarbonizacjg transportu. Jednym z kluczowych elementow tej uktadanki jest Narodowy Cel Wskaznikowy - mechanizm, ktéry
zroku na rok podnosi poprzeczke i sktania rynek do poszukiwania kolejnych sposobdéw na zwiekszanie udziatu energii odnawialnej
w transporcie.

Przez lata mozliwosci byty jednak dos¢ jasno wyznaczone - w centrum systemu znajdowaty sie przede wszystkim biopaliwa

i biokomponenty. Energia elektryczna pozostawata poza tym obrazem. Dzi$ ten uktad zaczyna sie zmienia¢. Wraz z najnowszymi
regulacjami do systemu NCW wkracza energia elektryczna wykorzystywana w transporcie, otwierajgc zupetnie nowy obszar
mozliwosci.

To wazna zmiana nie tylko z perspektywy regulacyjnej, ale rowniez biznesowej. Po raz pierwszy infrastruktura tadowania i energia
dostarczana do pojazdéw elektrycznych moga staé sie elementem mechanizmu, ktéry dotychczas kojarzyt sie niemal wytgcznie
zrynkiem paliw i biopaliw. Dla firm paliwowych oznacza to dostep do nowego narzedzia realizacji obowigzkéw NCW, a dla
operatoréw infrastruktury tadowania - mozliwosé przeksztatcenia energii dostarczanej do transportu w dodatkowq wartos¢
biznesowaq.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zasad dziatania mechanizmu NCW w sposéb mozliwie przejrzysty i praktyczny.
Dokument odpowiada na najwazniejsze pytania dotyczgce uczestnikdow rynku, podstaw prawnych, sposobdéw rozliczania energii
elektrycznej oraz potencjalnych korzysci biznesowych wynikajacych z nowych regulacji.

Mam nadzieje, ze publikacja stanie sie uzytecznym przewodnikiem dla wszystkich podmiotéw zainteresowanych wykorzystaniem
mozliwosci, jakie NCW otwiera przed rynkiem elektromobilnosci.

Zachecam do wspotpracy w ramach Projektu ZERO.

Jakub Zinko
JZ Doradztwo
Autor opracowania

Projekt ZERO | Ekspert ds. NCW, Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci
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LER

1. Cel raportu

Dokument zostat przygotowany w celu omoéwienia kluczowych aspektéw regulacyjnych zwigzanychz nowg mozliwoscig uwzgledniania energii
elektrycznej dostarczanej do pojazdéw drogowych w realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego (NCW) dla obszaru elektromobilnosci.

NCW: ustawowe co, kto i jak?

Do 2026 roku realizacja NCW pozostawata wytqgcznie w obszarze dziatalnosci podmiotow funkcjonujgcych na rynku paliw ciektych, biopaliw
oraz biokomponentéw. Najnowsza nowelizacja ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych rozszerza jednak katalog uczestnikéw tego
systemu o podmioty zajmujqce sie dostarczaniem energii elektrycznej do pojazdéw drogowych. Zmiana ta ma istotne znaczenie dla rozwoju
rynku elektromobilnosci. Podmioty prowadzqgce dziatalnos¢ polegajgca na dostarczaniu energii elektrycznej do pojazdéw drogowych, ktére
spetniajg ustawowe wymagania, mogq nie tylko uczestniczy¢ w realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego (NCW), lecz rowniez uzyskiwaé
Z tego tytutu wymierne korzysci ekonomiczne. Dotychczas NCW nie obejmowat sektora elektromobilnosci, w zwigzku z czym poziom wiedzy
operatoréw infrastruktury tadowania na temat nowych obowigzkéw i mozliwosci regulacyjnych pozostaje ograniczony. Brak szybkiego
wdrozenia operatoréw infrastruktury tadowania w procesy, mechanizmy oraz zasady funkcjonowania NCW moze doprowadzi¢ do sytuacii,
w ktorej energia elektryczna wykorzystywana w transporcie stanie sie przede wszystkim narzedziem utatwiajgcym readlizacje  obowigzkéw
podmiotom paliwowym. Tymczasem powinna by¢ traktowana jako nowe zrédto przychodow dla sektora elektromobilnosci, wspierajgce dalszy
rozwdj infrastruktury fadowania oraz zwiekszajgce tempo transformagiji transportu w kierunku zeroemisyjnym.

Celem niniejszego dokumentu jest przedstawienie podstaw Narodowego Celu Wskaznikowego oraz roli, jakg operatorzy infrastruktury
tadowania moga w nim odegra¢, w oparciu o zapisy dwdch ustaw:

m Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych,

m Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
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3. Czym jest Narodowy Cel Wskaznikowy?
Narodowy Cel Wskaznikowy (NCW) to termin funkcjonujgcy w polskim porzgdku prawnym od 2008 roku, zdefiniowany w sukcesywnie
nowelizowanej ustawie o biokomponentach i biopaliwach ciektych z dnia 25 sierpnia 2006 roku.

Sam termin NCW odnosi sie do minimalnego udziatu biopaliw, biokomponentdw i energii OZEw ogdinej iloscienergii wprowadzanej na rynek
krajowy w postaci paliw ciektych i biopaliw. Wraz z kolejnymi nowelizacjomi ustawy zmieniaty sie narzedzia realizacji NCW oraz sposdb
obliczania jego koricowego poziomu. Przezwiekszos¢ okresu obowigzywania ustawy realizacja celu opierata sie niemal wytqcznie na
biopaliwach i biokomponentach (np. bioetanolu, estrach metylowych). Dopiero od 2026roku katalog ten zostat rozszerzonyo energie
elektrycznq dostarczangdo pojazdow drogowychi kolejowych.

Nalezy zauwazy¢, ze definicja NCW znajdujgcasie w Art. 2ust. 1pkt. 24 Ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych sama w sobie nie
naktada zadnego obowigzku. Obowigzek zdefiniowany jest w Art. 23 ust. 1i dotyczy podmiotow realizujgcych NCW, zobowiqgzane sg one do
zapewniania minimalnego udziatu biopaliw, biokomponentdow i energii OZEw ogdlnej ilosci energii wprowadzanejna rynek krajowy w postaci
paliw ciektych i biopaliw. Oznaczato, zepodmiot realizujgcy NCW, im wiecej wprowadzi biopaliw i paliw ciektych narynek,tym wiecej
musi zapewni¢ wartosci energii niskoemisyjnej lub odnawialnej.

4. Definicje
a) Narodowy Cel Wskaznikowy (NCW)
zdefiniowany w Art. 2 ust. 1 pkt. 24 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentachi biopaliwach ciektych

Narodowy Cel Wskaznikowy - minimalny udziat:

m innych paliw odnawialnych, ciektych paliw weglowych pochodzqcych z recyklingu, gazowych paliw weglowych pochodzqcych
zrecyklingu i biokomponentow zawartych w paliwach, paliwach lotniczych i paliwach zeglugowych

stosowanych we wszystkich rodzajach transportu oraz

m energii elektrycznej z odnawialnych zrodet energii dostarczanej do pojazdow drogowych lub kolejowych
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w ogolnej ilosci paliw ciektychi biopaliw ciektych, zuzywanychw danym roku kalendarzowym w transporcie
drogowym lub kolejowym, liczony wedtug wartosci energetycznej;

b) Wysoko$é NCW
zdefiniowany w Art. 35c ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych

Wysokosc Narodowego Celu Wskaznikowego wynosi:

1) 92% - w roku 2025;
2) 10% -w roku 2026;
3) 10% -w roku 2027;
4) 10% -w roku 2028;
5) 10% -w roku 2029.

c) Obowiqzek zdefiniowany w Art. 23 ust. 1ustawy z dnia 25sierpnia 2006r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
Podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wiskaznikowy jest obowigzany dozapewnienia w danym roku kalendarzowym co najmniej minimalnego udziatu:

® innych paliw odnawialnych, ciektych paliw weglowych pochodzqcych z recyklingu, gazowych paliw weglowych pochodzqcych
z recyklingu lub biokomponentow zawartych w paliwach, paliwach lotniczych i paliwach Zeglugowych

stosowanych we wszystkich rodzajach transportu rozporzqdzanych przez dokonanie jakiejkolwiek czynnosci prawnej lub faktycznej
skutkujqcej trwatym wyzbyciem sie:

m innych paliw odnawialnych, ciektych paliw weglowych pochodzqcych z recyklingu, gazowych paliw weglowych pochodzqcych
z recyklingu lub biokomponentow zawartych w paliwach, paliwach lotniczych i paliwach Zeglugowych

na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub zuzywanych przez ten podmiot na potrzeby wtasne na tym terytorium lub

B energii elektrycznej z odnawialnych Zrodet energii dostarczanej do pojazddw drogowych lub kolejowych
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w tym objetej umowq, o ktdrej mowa w art. 2Ic ust. 1,
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w ogolnej ilosci paliw ciektych i biopaliw ciektych, stosowanych w transporcie drogowym i kolejowym, rozporzqdzanychprzezdokonanie
Jjakiejkolwiek czynnosciprawnej lub faktycznej skutkujqcej trwatym wyzbyciem sie tych paliw ciektych lub biopaliw ciektych, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej lub zuzywanychprzez ten podmiot w danym roku kalendarzowymna potrzebyw+tasne na tym terytorium.

5. Kto uczestniczy w realizacji NCW?

Za realizacje Narodowego Celu Wskaznikowego odpowiadaja podmioty realizujgce NCW - przedsiebiorcy zajmujqcy sie wytwarzaniem,
importem lub wewnqtrzwspdlnotowym nabyciem paliw ciektych. To na nich spoczywa obowigzek zapewnienia, ze w danym roku
kalendarzowym udziat biopaliw, biokomponentéw lub energii elektrycznej zodnawialnych zrédet osiqggnie co najmniej wymagane
ustawaqg minimum.

Biokomponenty i biopaliwa nabywane bgdz produkowane przez podmioty realizujgce NCW, muszq spetniac scisle okreslone w ustawie
kryteria, aby mogty by¢ zaliczone na poczet realizacji NCW. Analogicznie, energia elektryczna dostarczana do pojazdéw drogowych
podlega wtasnym wymogom: musi pochodzi¢ ze zrédet odnawialnych, co potwierdzane jest poprzez umorzenie gwarancji pochodzenia
oraz musi by¢ dostarczana za posrednictwemodpowiedniej infrastruktury tadowania.

W tym kontekscieustawa o biopaliwach wprowadzanowe pojecie operatora infrastruktury tadowania, definiujac go jako operatora stacji
tadowania. Pojawia sie tu jednak pewna niescistos¢ legislacyjna - o ile sama stacja tadowania zdefiniowana jest w art. 2 pkt. 27 ustawy
o elektromobilnosci, o tyle pojecie ,operatora stacji tadowania” jako takie w tej ustawie nie wystepuje. Zdefiniowany jest tam wytqgcznie
operator ogdlnodostepnej stacji tadowania. Przez analogie mozna przyjac¢, ze chodzi o podmiot petnigcy zblizonqg funkcje - odpowiedzialny
za budowe, zarzqdzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje i remonty stacji - tyle, ze w odniesieniu do szerszej
kategorii infrastruktury, obejmujgcej réwniez stacje niedostepne publicznie.
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6. Definicje dotyczace podmiotdw uczestniczgcych w realizacji NCW
a) Podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy zdefiniowany w Art 2 ust. 1 pkt 25 ustawy zdnia 25 sierpnia 2006r. o biokomponentach
i biopaliwach ciektych

Podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy- kazdy podmiot, w tym majqcy siedzibe lub migjsce zamieszkania poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, dokonujqcy, samodZzielnie lub za posrednictwem innego podmiotu

m  wytwarzania, importu lub nabycia wewnqtrzwspdlnotowego
paliw ciektych lub biopaliw ciektych, ktory:

B rozporzqdza nimi po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez dokonanie jakiejkolwiek czynnosci prawnej lub faktycznej
skutkujqcej trwatym wyzbyciem sie tych paliw ciektych lub biopaliw ciektych lub

B zuzywaje na potrzeby wtasne na tym terytorium, z wytqczeniem przywozu paliw ciektych lub biopaliw ciektych przeznaczonych
do uzycia podczas transportu i przywozonych w standardowych zbiornikach, o ktérych mowa w art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 6 grudnia
2008r. o podatku akcyzowym

b) Operator infrastruktury tadowania zdefiniowany w Art. 2 ust. 1pkt 16a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006r. o biokomponentachi
biopaliwach ciektych

Operator infrastruktury tadowania - operatora stacji tadowania w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.z 2024r. poz. 1289, 1853 i 1881) oraz podmiot eksploatujqcy infrastrukture tadowania
drogowego transportu publicznego;

c) Stacja tadowania zdefiniowana w Art.2pkt 27 ustawy z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

stacja fadowania:

a) urzqdzenie budowlane obejmujqce co najmniej jeden punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane
z obiektem budowlanym, lub
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b) wolnostojqgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania
o duzej mocy - wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do swiadczenia ustugi tadowania, wraz ze stanowiskami postojowymi,
ktorych liczba odpowiada liczbie punktow tadowania umoZzliwiajqcych jednoczesne swiadczenie tej ustugi, oraz, w przypadku gdy stacja
tadowania jest podtqczona do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne instalacjq
prowadzqcq od punktu tadowania do przytqcza elektroenergetycznego;

d)Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania zdefiniowanyw Art. 2pkt. 7 ustawy z dnia 11stycznia 2018r. o elektromobilnoscii paliwach
alternatywnych.

Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania podmiot odpowiedzialny za budowe, zarzqdzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje,
konserwacje i remonty ogdlnodostepnej stacji tadowania;
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7. W jaki sposOb energia elektryczna moze realizowa¢c NCW?

Udziat energii elektrycznej dostarczanej do pojazddw drogowych w realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego (NCW) odbywa sie

na podstawie umowy, o ktérej mowa w art. 21c ust. 1 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Przepisy ustawy dotyczqce
tej umowy majqg stosunkowo ogdlny charakter i w praktyce umozliwiajg konstruowanie kontraktéw, na mocy ktérych operator
infrastruktury fadowania moze przypisac dostarczonq przez siebie energie elektryczng wybranemu podmiotowi realizujgcemu NCW.

Przedmiotem takiej umowy nie jest fizyczna dostawa energii elektrycznej, lecz uzgodnienie pomigdzy stronami, zgodnie z ktérym energia
elektryczna dostarczona do pojazddw drogowych przez operatora infrastruktury tadowania zostanie uwzgledniona w rocznym rozliczeniu
NCW, podmiotu realizujgcego NCW. Innymi stowy, poprzez umowe operator sprzedaje okreslonq wartos¢ realizacji NCW, ktérq
nabywa podmiot zobowiqgzany do realizacji celu.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze przekazaniu podlega nie caty wolumen energii elektrycznej dostarczonej do pojazddéw, lecz wytqgcznie jego
czes$¢ kwalifikowana jako energia odnawialna. Wielkos$¢ ta jest ustalana z wykorzystaniem wskaznika UOZE, tj. sredniego udziatu energii
elektrycznej zodnawialnych zrédet energii w catkowitym zuzyciu energii elektrycznej brutto. Przy czym energie elektryczng uzyskang

z bezposredniego podtgczenia do instalacji wytwarzajgcej energie z OZE i dostarczang do pojazdéw drogowych zalicza sie w catosci jako
odnawialng. Jednak bezposrednie potgczenie jest raczej rzadkoscia.

Pomimo, ze wspdtczynnik UOZE ogranicza wolumen energii, ktory moze zostac uwzgledniony w realizacji NCW, energia elektryczna
charakteryzuje sie podwyzszonq efektywnosciq regulacyjng. Wynika to z zastosowania mnoznika, o ktérym mowa wart. 23 ust. 2 ustawy,
co nadaje tej Sciezce realizacji NCW istotng przewage wzgledem innych form wypetniania obowigzku.

a) Umowa zdefiniowana w Art.21c.ust.1/2/3 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych

1. Operator infrastruktury tfadowania oraz przewoznik kolejowy mogaq wyrazi¢, w drodze umowy, zgode na zaliczenie przez podmiot
realizujacy Narodowy Cel Wskaznikowy energii elektrycznej z odnawialnych energii dostarczonej przez nich do pojazdéw drogowych lub
kolejowych na poczet realizacji obowigzku, o ktéorym mowaw art. 23 ust. 1.

2. Operator infrastruktury fadowania oraz przewoznik kolejowy w umowie, o ktérej mowa w ust. 1, zobowiqzujq sie, ze ilos¢ energii
elektrycznej z odnawialnych zrédet energii objeta tg umowaqg nie bedzie przedmiotem innej umowy, ktérej skutkiem bytoby zaliczenie
tej samej energii elektrycznej na poczet realizacji obowiqgzku, o ktérym mowa w art. 23 ust. 1, przez inny podmiot realizujgcy Narodowy
Cel Wskaznikowy.

3. Spetnienie zobowigzania, o ktérym mowa w ust. 2,odbywa sie przez umorzenie gwarancji pochodzenia, o ktérej mowa wart. 120 ustawy

z dnia 20lutego 2015r. o odnawialnych zrédtach energii, w ilo$ci odpowiadajqcej ilosci energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii
pobranej z sieci elektroenergetycznej, obliczonej zgodnie ze wzorem, o ktérym mowa w art. 21b.
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b) Obliczanie udziatu energii elektrycznej w realizacji NCW zdefiniowane w Art.21b. ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach
i biopaliwach ciektych

ilos¢ energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii dostarczonej do pojazddw drogowych lub kolejowych oblicza sie wedtug wzoru:

loze =(Ie-Uoze) +1b

gdzie poszczegdine symbole oznaczaja:
loze - ilos$¢ energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii dostarczonej do pojazddw drogowych lub kolejowych, wyrazong w MJ,
le —ilo$¢ energii elektrycznej dostarczonej z sieci elektroenergetycznej do pojazdéw drogowych lub kolejowych, wyrazong w MJ,

Uoze - $redni udziat energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii w catosci zuzytej energii elektrycznej brutto, o ktérym mowaw art. 21a ust. 2,
okreslony w obwieszczeniu, o ktérym mowaw art. 21a ust. 5,

Ib - ilos$¢ energii elektrycznej, o ktorej mowa w art. 21aust. 3 i 4 (Energie elektryczng z OZE uzyskanq z bezposredniego podtqczenia do instalacji
wytwarzajqcej energie elektryczng z OZE i dostarczang do pojazdow drogowych w catosci zalicza sie joko odnawialng.), dostarczonej do
pojazddéw drogowych, wyrazong w MJ; w przypadku gdy dany rodzaj energii elektrycznej nie wystepuje, wpisuje sie wartos¢ ,0”.

¢) Mnozniki zdefiniowane w Art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych

Minimalny udziat, o ktérym mowa w Art. 23 ust. 1, oblicza sie wedtug wartosci energetycznej poszczegdlnych biokomponentéw, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, ciektych paliw weglowych pochodzgcychz recyklingu, gazowych paliw weglowych pochodzgcych z recyklingu, innych paliw
odnawialnych i energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii, przy czym ilosc¢:

m energii elektrycznejz odnawialnych zrédet energii zaliczanej na poczet minimalnego udziatu uznaje sie za réwnqg 4-krotnosci jej wartosci
energetycznej - w przypadku dostarczenia jej w drodze tadowania;

B energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii zaliczanejna poczet minimalnego udziatu uznaje sie za rowng 1,5-krotnosci jej wartosci
energetycznej - w przypadku dostarczenia jej do pojazddow kolejowych;
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m biokomponentéw wytworzonych z surowcow okreslonych w zatgczniku nr 1 do ustawy zaliczanych na poczet minimalnego udziatu
uznajesie za rowng 2-krotnosci ich wartosci energetycznej;

B biokomponentdow, innych paliw odnawialnych, ciektych paliw weglowych pochodzqgcych z recyklingu i gazowych paliw weglowych
pochodzqacych z recyklingu zawartych w paliwach lotniczych i w paliwach zeglugowych zaliczanych na poczet minimalnego udziatu uznaje
sie zaréwnq 1,2-krotnosci ich wartosci energetycznej.

8. Podsumowanie

Zaliczanie energii elektrycznej do systemu realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego stanowi istotny krok w kierunku petniejszej
integracji sektora elektromobilnosci z krajowaq politykg dekarbonizacji transportu. Po raz pierwszy energia dostarczana do pojazdéw
elektrycznych zostata uznana za instrument realizacji obowigzkéw regulacyjnych, ktére dotychczas pozostawaty domeng rynku
paliwowego.

Nowe regulacje tworzq dla operatoréw infrastruktury tadowania mozliwosé¢ budowy dodatkowego zrédta przychoddw niezaleznego od
sprzedazy samej ustugi tadowania. Dzieki mozliwosci zawierania uméw z podmiotami realizujacymi NCW energia elektryczna
wykorzystywana w transporcie zyskuje wymierng wartos¢. Szczegolne znaczenie ma zastosowanie mnoznika 4x dla energii odnawialnej
dostarczanej do pojazdéw drogowych, co czyni elektromobilno$¢ jednym z najbardziej efektywnych sposobéw realizacji obowigzkéw
Narodowego Celu Wskaznikowego.

Jednoczesnie rynek znajduje sie obecnie na poczgtku procesu wdrazania nowych regulacji. Oznacza to, ze podmioty, ktére
odpowiednio wczesnie przygotujg swoje organizacje, procesy raportowe oraz modele wspoétpracy z podmiotami paliwowymi, moga
uzyskac istotng przewage konkurencyjng. W najblizszych latach NCW moze sta¢ sie jednym z kluczowych elementdw wspierajacych
ekonomie infrastruktury tadowania oraz finansowanie dalszego rozwoju sieci stacji w Polsce.

Operatorzy infrastruktury tfadowania przestajg by¢ wytqacznie dostawcami ustug tadowania. Dzieki zmianom w systemie NCW stajg
sie rowniez uczestnikami rynku wartosci regulacyjnej energii odnawialnej. Podmioty, ktére odpowiednio wczesnie przygotujg sie do
wykorzystania nowych mozliwosci, mogq nie tylko zwiekszy¢ przychody, ale réwniez aktywnie wspdéttworzy¢ przyszty model
funkcjonowania rynku elektromobilnosci w Polsce.
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9. Rekomendacje dla operatordw infrastruktury tadowania

1. Zweryfikuj dostepnos¢ i jakos¢ danych

Podstawq uczestnictwa w systemie NCW bedzie mozliwos¢ precyzyjnego wykazania ilosci energii dostarczonej do pojazdéw. Operatorzy
powinni przeprowadzi¢ audyt systemow pomiarowych oraz zweryfikowaé mozliwos$é raportowania danych zgodnie z wymaganiami
regulacyjnymi.

2. Opracuj strategie zarzgdzania energiq OZE

Nalezy przeanalizowa¢ mozliwosci wykorzystania energii odnawialnej, w tym zakupu i umarzania gwarancji pochodzenia oraz integragji stacji
tadowania z wtasnymi zrédtami OZE. Pozwoli to maksymalizowaé wolumen energii kwalifikowanej do realizacji NCW.

3. Przygotuj organizacje do wspétpracy z podmiotami realizujgcymi NCW

Warto juz dzis rozpoczgé dialog z podmiotami paliwowymi realizujgcymi NCW, réwniez przy wsparciu wyspecjalizowanych organizagiji i firm.
Woczesne wypracowanie standardéw wspotpracy oraz modeli rozliczen moze pozwoli¢ na lepsze wykorzystanie potencjatu rynku po jego
petnym uruchomieniu.

4. Uwzglednij przychody zNCW w planach biznesowych

Operatorzy powinni rozpoczq¢ analize wptywu mechanizmu NCW na rentownos¢ infrastruktury oraz uwzgledni¢ potencjalne przychody
regulacyjne w modelach finansowych nowych inwestycji.

5. Buduj kompetencje regulacyjne

Nowy rynek bedzie wymagat znajomosci przepisow dotyczgcych NCW, OZE, gwarancji pochodzenia oraz raportowania danych. Rozwdj
kompetencji wewnetrznych lub wspdtpraca z wyspecjalizowanymi organizacjami i doradcami moze stac sie istotnym elementem przewagi
konkurencyjne;.

6. Traktuj NCW jako element dtugoterminowej strategii

NCW nie powinien by¢ postrzegany wytqcznie joko dodatkowy bonus finansowy. W perspektywie kolejnych lat moze stac sie jednym

z fundamentéw ekonomicznych rynku tadowania pojazdow elektrycznych, wspierajocym rozwdj infrastruktury oraz przyspieszajgcym
transformacje transportu w kierunku zeroemisyjnym.
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