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Lista skrotow

AC - punkty wolnego tadowania pradem statym

ACEA - European Automobile Manufacturers Association (Europejskie Stowarzyszenie Producentow Pojazdow)
AFIR - Alternative fuels infrastructure regulation (Rozporzadzenie o Infrastrukturze Paliw Alternatywnych)

AFID - Alternative fuels infrastructure directive (Dyrektywa o Infrastrukturze Paliw Alternatywnych)

-14 lipca 2021 r. KE opublikowata pakiet regulacyjny ,Fit for 55”. Istotnym aspektem pakietu jest zamiana AFID na AFIR
APS - Announced Pledges Scenario (Scenariusz Ogtoszonych Zobowigzan)

ARE - Agencja Rynku Energii

ARP - Agencja Rozwoju Przemystu

BEV - Battery Electric Vehicle (pojazd w peini elektryczny)

CBAM - Carbon Border Adjustment Mechanism (Europejski mechanizm dostosowania cen na granicach

z uwzglgdnieniem emisji CO2)

CEE - Central and Eastern Europe (paristwa Europy Srodkowej i Wschodniej)

CEPiK - Centralna Ewidencja Pojazddw i Kierowcow

CER - Certified Emission Reduction (certyfikowane redukcje emisji)

COP25 - The UN Climate Change Conference (Konferencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu)
CPO - Charge Point Operator (operator stacji tadowania)

DC - stacje szybkiego tadowania pradem statym

EAFO - The European Alternative Fuels Observatory (Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych)

EBA - European Battery Alliance (Europejski Sojusz na rzecz Baterii)

EEA - European Environment Agency (Europejska Agencja Srodowiska)

EPA - Environmental Protection Agency (Agencja Ochrony Srodowiska)

ESG - Environmental, Social and Corporate Governance (czynniki, w oparciu o ktore tworzone

s3 ratingi i oceny pozafinansowe przedsigbiorstw, paristw i innych organizacii: E — Srodowisko,

S - Spoteczna odpowiedzialnos$¢ i G — tad korporacyjny)

ETO - European Court of Auditors (Europejski Trybunat Obrachunkowy)

ETS - Emissions Trading Scheme (Europejski System Handlu Emisjami)

EU ETS - Europejski System Handlu Emisjami

EV - Electric vehicle (pojazd elektryczny)

GHG - Green House Gases (gaz cieplarniany)

HDV - Heavy-duty Vehicles (pojazdy o duzej tadownosci)

HEV - Hybrid Electric Vehicle (pojazd z silnikiem spalinowym oraz napedem elektrycznym)

ICE - Internal Combustion Engine (silnik o spalaniu wewnetrznym)

IEA - International Energy Agency (Miedzynarodowa Agencja Energetyczna)

IPCC - Intergovernmental Panel on Climate Change (Miedzyrzadowy Zespot ds. Zmian Klimatu)

IPCEI - Important Projects of Common European Interest (mechanizm wspierajacy nowa polityke gospodarcza,
oraz polityke konkurencji UE)

IRA - Inflation Reduction Act (amerykariska ustawa o redukcji inflacii)

KE - Komisja Europejska

LCA - Life Cycle Assessment (Srodowiskowa ocena cyklu)

NDC - Nationally Determined Contribution (skiadki ustalone na szczeblu krajowym)

NFOSiIGW - Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NZE - Net Zero Emissions by 2050 Scenario (Scenariusz Zerowych Emisji Netto do 2050 r.)

OEM - Original Equipment Manufacturer (producent oryginalnego sprzetu)

OPEC - Organization of the Petroleum Exporting Countries (Organizacja Krajow Eksportujacych Rope Naftowa)
OPEC+ — Paristwa OPEC oraz grupa 10 paristw spoza OPEC

OZE - Odnawialne Zrédta Energii

PAiH - Polska Agencja Inwestycji i Handlu

PE - Parlament Europejski

PIE - Polski Instytut Ekonomiczny

PIRE - Polska Izba Rozwoju Elektromobilnosci

PHEV - Plug in Hybrid Electric Vehicle (hybryda typu plug-in, czyli samochod czesciowo konwencjonalny,

a czesciowo elektryczny)

PZPM - Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

RDE - Real Driving Emissions (rzeczywiste emisje zanieczyszczen)

SCF - Social Climate Fund (Spoteczny Fundusz Klimatyczny)

SCT - Strefa Czystego Transportu

STEPS - Stated Policies Scenario (Scenariusz Ogtoszonych Polityk)

TCO - Total Cost of Ownership (catkowity koszt uzytkowania)

TEN-T - Trans-European Transport Networks (Transeuropejska siec¢ transportowa)

TSL - Transport, Spedycja, Logistyka

UE - Unia Europejska

UNFCCC - United Nations Framework Convention on Climate Change (Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu)

WHO - World Health Organization (Swiatowa Organizacja Zdrowia)

WLTP - World Harmonized Light Vehicle Test Procedura (Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdow lekkich)
WTO - World Trade Organization (Swiatowa Organizacja Handlu)

V2G - Vehicle to grid

V4 — Grupa Wyszehradzka

ZTP - Zielony Transport Publiczny
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Wprowadzenie

Niestabilna sytuacja geopolityczna na swiecie, w tym przede wszystkim zbrojny
atak Federacji Rosyjskiej na Ukraine, majg swoje bezposrednie przetozenie na
funkcjonowanie rynku paliw w Polsce. Rosngce ceny na stacjach powodujs,
ze spada konkurencyjnos¢ gospodarki. Dodatkowo, wprowadzane na forum Unii
Europejskiej rozwigzania prawne sg nakierowane z jednej strony na potrzebe
ochrony $rodowiska, a z drugiej strony na zwiekszenie bezpieczernstwa
energetycznego. Temu celowi w obszarze transportu stuzg programy wsparcia
dla rozwoju technologii zeroemisyjnych.

Przez lata duze uzaleznienie Polski od dostaw surowcéw energetycznych
z Federacji Rosyjskiej negatywnie oddziatywato na bezpieczeristwo
panstwa. Jednak prowadzone systematycznie prace inwestycyjne sprawity,
ze — w momencie zbrojnego ataku Rosji na Ukraine — dostepnos¢ surowcow
i paliw zostata zapewniona. Pojawiaja sie jednak obawy o mozliwos¢ wystapienia
chwilowych niedoboréw surowca, co moze wynika¢ z wydtuzonych taricuchow
dostaw ropy naftowej do krajowych rafinerii. Niemniej jednak cztonkostwo Polski
w UE, a takze w |IEA' sprawia, ze nie ma zagrozenia brakiem paliw na krajowym
rynku. Pomimo to, wraz z duzym udziatem paliw tradycyjnych w gospodarce, rosnie
presja finansowa zwigzana z turbulentnym charakterem miedzynarodowego
rynku ropy naftowej i paliw.

1 Miedzynarodowa Agencja Energii (International Energy Agency, IEA) zostata utworzona w listopadzie 1974 r. (siedziba znajduje sig¢ w
Paryzu) w nastepstwie $wiatowego kryzysu naftowego i obecnie stanowi forum wspétpracy 31 paristw (przede wszystkim importeréw
surowcow energetycznych). Gtéwnym obszarem aktywnosci organizacji (w zatozeniach) miato by¢é wypracowanie oraz wdrozenie
izarzadzanie mechanizmemreagowaniakryzysowego nawypadek wystgpienia powaznych zakiéceri w dostawach ropy naftowejipaliw do
paristw cztonkowskich wynikajacych tym samym z fizycznych brakéw w dostepnosci tych produktéw. Przez lata rolai znaczenie organizaciji
ulegty przeobrazeniu. Wspdtczesnie do zadar organizacji nalezy m.in. przeciwdziatanie fizycznym brakom ropy naftowej na rynku (istnieje
odpowiedni system reagowania na takie zagrozenia), promocja wspétpracy energetycznej i udzielanie wsparcia eksperckiego m.in. w
zakresie ochrony srodowiska. Organizacja prowadzi kompleksowy program wspotpracy energetycznej migdzy paristwami cztonkowskimi.
M. Paszkowski, Litwa coraz blizej cztonkostwa w Migdzynarodowej Agenciji Energii, ,Komentarze IES”, nr 160 (257), https://ies.lublin.pl/
komentarze/litwa-coraz-blizej-czlonkostwa-w-miedzynarodowej-agencii-energii/ [dostep 10.03.2023].
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Celem panstwa powinno byc¢, w tej sytuaciji, minimalizowanie wptywu zewnetrznych
czynnikdw na gospodarke. Jednym z rozwigzan jest rozwdj rynku pojazdow
z napedami alternatywnymi (wobec spalinowych), szczegdinie biorgc pod
uwage wprowadzone regulacje dotyczgce zakazu sprzedazy nowych pojazdow
z silnikami spalinowymi (benzyna, olej napedowy, LPG).

Celem niniejszego raportu jest analiza bezpieczenstwa paliwowego Polski
w okresie niestabilnych uwarunkowart miedzynarodowych, w tym przede
wszystkim ataku Federaciji Rosyjskiej na Ukraine oraz wskazanie potencjalnej roli,
jaka mogg odegrac¢ technologie zeroemisyjne w zapewnieniu bezpieczeristwa
panistwa. O ile petna rezygnacja z wykorzystania paliw kopalnych (ropy naftowej)
W gospodarce jest obecnie niemozliwa, o tyle petniejszy i gtebszy rozwdj
technologii zeroemisyjnych w transporcie moze zwiekszy¢ bezpieczeristwo
energetyczne Polski w tych trudnych uwarunkowaniach geopolitycznych.

Opracowanie zostato podzielone na trzy czesci, ktére obejmuja: uwarunkowania
geopolityczne,rynektechnologiizeroemisyjnychwtransporcie orazpodsumowanie.
W poszczegdinych czedciach przeanalizowano sytuacje geopolityczng Polski
w kontekscie dostepnosci ropy naftowej i paliw. W materiale wskazano réwniez na
kluczowe wyzwania wynikajace z wydtuzonych taricuchéw dostaw ropy naftowej
do krajowych rafinerii, a takze z negatywnych konsekwencji braku dostepnosci
tych paliw. Poddany zostat analizie swiatowy rynek pojazddw zeroemisyjnych oraz
jego perspektywy rozwoju w Polsce, a takze szanse wynikajgce z zastosowania
tego typu technologii dla zwiekszenia bezpieczeristwa energetycznego Polski.
Na zakonczenie przedstawiono wnioski oraz rekomendacje dotyczace szans
zwigzanych z rozwojem technologii zeroemisyjnych w transporcie w kontekscie
uwarunkowan geopolitycznych.


about:blank
about:blank

Sytuacja geopolityczna a dostepnosé ropy naftowej i paliw

W ostatnich latach $wiatowy rynek ropy naftowej przeszedt ogromne
przeobrazenia, zas w 2020 r. wszedt w nowy etap rozwoju, co jest konsekwencjg
co najmniej trzech oddziatujgcych zmiennych. Sg to: po pierwsze — pandemia
COVID-19, po drugie — polityka energetyczna Chin, a po trzecie — zbrojny atak
Federacji Rosyjskiej na Ukraine.

Pandemia COVID-19 - w efekcie zamkniecia granic Ilgdowych, morskich
i powietrznych - doprowadzita do spadku zapotrzebowania na paliwa, co
zmusito podmioty dziatajgce na rynku naftowym do przeorganizowania
strategii rozwojowych. Dotyczyto to zaréwno przedsigbiorstw poszukiwawczo-
wydobywczych, transportowych jak i producentéw paliw, ktérzy w efekcie niskich
marz zmuszeni zostali do zamykania lub tez przeksztatcania swojej dziatalnosci
(np. doszto do zmiany niektérych rafinerii w zaktady wytwarzajgce paliwa
syntetyczne tzw. bio-rafinerie). Spadek mocy przerobowych rafinerii w latach
2020-2022 byt jednym z najwiekszych w historii i dotknat kilkunastu zaktaddéw
w réznych czedciach $wiata. To sprawito, Ze w okresie ponownego wzrostu
zapotrzebowania na paliwa, podczas odbudowy gospodarczej po pandemii,
nastgpit wzrost cen paliw a nawet chwilowe niedobory skutkujgce niskim
poziomem wypetnienia magazynow.

Polityka energetyczna Chin sprawita, ze dostepnos¢ paliw wytwarzanych
w krajowych rafineriach ulegta obnizeniu. Poniewaz wraz z pandemig COVID-19
nastgpit spadek zapotrzebowania na paliwa, wiec sktonito to rzgd w Pekinie do
koncentracji na rynku wewnetrznym i tym samym do zmniejszenia eksportu.
Jednoczesnie zaktady zmniejszyty przerdb, co wptyneto na cene surowcow na
gietdach. Trwajgca, do poczagtku 2020 r. polityka ,zero-COVID” doprowadzita
wiec do sytuacji, w ktérej Chiny znaczaco ograniczyty kwoty eksportowe (zgody
na sprzedaz miedzynarodowg) prowadzgc do ograniczonej ich dostepnosci na
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rynkach miedzynarodowych. Tego typu polityka ulegta zmianie dopiero w 2023 r2,

Zbrojny atak Federacji Rosyjskiej na Ukraine poskutkowat zmniejszong
dostepnoscig paliw na rynkach miedzynarodowych, gdyz Rosja jest jednym
Zz najwiekszych producentéw oraz eksporterdw ropy naftowej oraz paliw na
Swiecie. Natozone na Rosje sankcje sprawity, ze wydarzenia wojenne zmienity
logistyke funkcjonowania rynku naftowo-paliwowego. Wiele firm naftowych
zrezygnowato lub zostato zmuszonych do rezygnaciji z importu ropy naftowej
z tego paristwa.

Zrécho: Opracowanie wiashe na podstawie danych International Energy Agency.

2 0. Zhou, China issues first batch of 2023 oil product export quotas at 27 mil mt, 3.01.2023, https://ies.lublin.pl/komentarze/litwa-coraz-
blizej-czlonkostwa-w-miedzynarodowej-agencji-energii/ [dostep 18.04.2023].



about:blank
about:blank

Dla rafinerii wyzwaniem jest to, ze wieloletnie prace inwestycyjne nastawione
byty dotychczas na przerdb konkretnych gatunkdw ropy. Tymczasem rezygnacija
z rosyjskich dostaw wymusza koniecznos¢ poszukiwania zamiennikéw dla
produktu oferowanego przez agresora, czyli gtdwnie gatunku REBCO (Russian
Export Blend Crude Oil), potocznie nazywanego Ural (nie ma idealnych
odpowiednikdw, ale sg pewne gatunki, ktére moga petni¢ posrednio taka role).
Tym samym wzrosto na rynku znaczenie przede wszystkim gatunkow takich jak:
Johan Sverdrup (Norwegia), Azeri Light (Azerbejdzan), WTI i Mars (USA), Es Sider
(Libia), Forcados, Qua Iboe (Nigeria), Basrah Medium, Kirkuk (Irak), Arab Light
(Arabia Saudyjska), Oman Blend (Oman), Iranian Light/Heavy (Iran). W zaleznosci
od konfiguraciji technologicznej odmiennie moze sie ksztattowac zainteresowanie
poszczegdlnymi gatunkami. Oprécz tego, poprzez blendowanie (mieszanie)
roznych surowcow, tworzone sg odpowiednie mieszanki, ktdre docelowo wptywajg
na jakos¢ importowanego gatunku. Tym samym duzym wyzwaniem dla tego typu
zaktadow jest zawarcie odpowiednich kontraktéw, a nastepnie transport oraz
przeréb otrzymywanego surowca. Uwzgledniajgc to, ze nadal Federacja Rosyjska
jednak eksportuje rope naftowg - dostepnosc alternatywnych tadunkdw jest
zasadniczo zapewniona.
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Polska, jako paristwo cztonkowskie UE a przede wszystkim IEA, ma zapewniony
dostep do ropy naftoweji paliw magazynowanych na terenie kraju. Kazde paristwo
cztonkowskie jest zobowigzane do tworzenia, utrzymywania i finansowania
zapasow ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu ziemnego (odpowiadajgcych
90 dniom importu netto).

Celem tego systemu jest zabezpieczenie na okoliczno$¢ wystgpienia
niedoboru ropy naftowej lub innych paliw na rynkach miedzynarodowych. Mato
prawdopodobny jest zatem scenariusz, aby w krajowych rafineriach np. w Ptocku
czy Gdansku zabrakto surowca. Warunki rynkowe (zaréwno w kontekscie ropy
naftowej jak i paliw) oddziatujg jednakze na finalng cene paliw na stacjach,
zas w zaleznosci od sytuacji miedzynarodowej ceny moga byc¢ zréznicowane.

tancuchy dostaw ropy naftowej i paliw

Niestabilna sytuacja geopolityczna powoduje, ze rosnie obawa o ceny paliw
na stacjach, a takze szerzej o funkcjonowanie rynku naftowo-paliwowego.
Niewatpliwie uwarunkowania polityczne ( jak zbrojny atak Federacji Rosyjskiej
na Ukraine) sprawiajg, ze kluczowym aspektem dla sprawnie funkcjonujgcego
panstwa jest logistyka importu ropy naftowej a takze gotowych paliw. Dla
krajowego rynku wazne jest, aby byta zapewniona ich dostepnos¢ a przede
wszystkim ciggtos¢ dostaw. Temu stuzy caty system infrastrukturalny, ktéry
w przesztosci umozliwiat dostawy ropy naftowej z Federacji Rosyjskiej do
Polski (Rurociag ,,Przyjazn”) oraz innych kierunkéw (Terminal Naftowy Gdarisk).
W chwili obecnej catos¢ dostaw surowca jest realizowana poprzez morski kanat
importowy, a wiec terminal naftowy w Gdarisku, co wymusza potrzebe wiekszej
kontroli bezpieczeristwa tego typu instalacji — catos¢ dostaw jest nastawiona
bowiem na jeden kanat importu.



Tym samym, zagrozeniem moze by¢ umysine lub nieumysine uszkodzenie/
zniszczenie odpowiednich instalacji przetadunkowych lub magazynéws?.

Oprdcz wyzwan o charakterze logistycznym, wynikajacych z potrzeby sprawnie
funkcjonujgcej infrastruktury paliwowej w Polsce, import ropy naftowej i paliw
droga morska oddziatuje na logistyke dostaw, co wynika z wiekszej odlegtosci do
pokonania i tymm samym znacznie dtuzszego czasu podrézy (wczesniej transport
byt szybszy oraz sprawniejszy — vide dostawy Rurociggiem ,,Przyjazri”). W nowych
uwarunkowaniach wydtuzeniu ulegty cate taricuchy dostaw surowca, gdyz
dostarczany on jest gtéwnie z Arabii Saudyjskiej (kluczowy partner biznesowy).

O ile trasa dostaw przebiega przez wzglednie stabilny region (gtdwnie z terminala
Sidi Krir* w Egipcie vide Morze Srédziemne, Morze Pétnocne i Morze Battyckie),
o tyle jest ona zdecydowanie dtuzsza niz dotgd (dostawy wynoszg ok. 25-30
dni). Dodatkowo, w tych uwarunkowaniach, wzrasta zagrozenie mozliwoscig
destabilizacji sytuacji politycznej na Morzu Battyckim (vide uszkodzenie
gazociggéw Nord Stream 1 oraz Nord Stream 2 w 2022 r.).

Uwzgledniajgc poziom zaawansowania technologicznego rafinerii w Ptocku
oraz w Gdarisku, nie grozg nam trudnosci w przerobie ropy naftowej innej niz ta
z Federaciji Rosyjskiej — obecnie w obu zaktadach mogg by¢ przetwarzane inne
gatunki. Przez lata realizowana polityka dywersyfikacji zrédet oraz kierunkow
dostaw alternatywnych do gatunku rosyjskiego (Ural) sprawita, ze w instalacjach
rafineryjnych byty w przesztosci wykorzystywane tadunki z surowcem o innych
parametrach fizyko-chemicznych.

3 W tym konteks$cie kluczowym aspektem jest zapewnienie bezpieczenstwa funkcjonowania tego typu instalacji. Dla przyktadu w
kwietniu 2023 r. wprowadzono strefe ochronng dla terminala regazyfikacji gazu ziemnego im. Lecha Kaczynskiego w Swinoujsciu. A.
Gtéwczewski, E. Bielecka, Wojewoda zachodniopomorski: od pétnocy strefa ochronna wokét $winoujskiego gazoportu, https://www.
pap.pl/aktualnosci/news%2C 1560166 %2Cwojewoda-zachodniopomorski-od-polnocy-strefa-ochronna-wokol-swinoujskiego [dostep
20.04.2023].

4 Zasadniczo Arabia Saudyjska eksportuje rope naftowa poprzez terminale naftowe w Zatoce Perskiej w tym przede wszystkim Ras
Tanura oraz Morze Czerwone, w tym terminal w Yanbu. Terminal w Ras Tanura stuzy gtéwnie do eksportu surowca do regionu Azji i
Pacyfiku oraz Ameryki Pétnocnej i Potudniowej, a w Yanbu przede wszystkim do Europy.
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Niemniej jednak atak zbrojny Federacji Rosyjskiej na Ukraine doprowadzit do
zasadniczych przeorientowart w handlu ropg naftowg oraz paliwami. Sankcje
sprawity, ze zarowno eksport ropy naftowej jak i paliw przez agresora jest mocno
utrudniony (pod katem znalezienia nabywcéw oraz czasu transportu statkami).
Co wazne, przekierowanie znacznej ilosci produktow paliwowych jest o wiele
wiekszym — pod wzgledem technicznym — problemem niz ropy naftowej. Taka
sytuacja jest efektem réznych specyfikacji zwigzanych z jakoscig paliwa (zawartos¢
siarki, oktanow, etanolu etc.), a brak mozliwosci zakupu konkretnych paliw
o0 odpowiednich parametrach podwyzsza ich cene. Jednoczesnie wydtuzenie
taricuchéw dostaw sprawia, ze rosng ceny frachtu (dtuzsze rejsy, mniejsza
dostepnos¢ tankowcdw), co przektada sie takze na cene paliw na stacjach.

W tych uwarunkowaniach spada takze przeréb ropy naftowej w krajowych
rafineriach powodujgc, tym samym, mniejszg produkcije na rynki miedzynarodowe.
Potencjalne trudnosci rosyjskiego sektora rafineryjnego (brak mozliwosci
modernizacji) moze sprawi¢, ze w niedtugim czasie Federacja Rosyjska
stanie sie importerem paliw, co w jeszcze wigkszym stopniu przyczyni sie do
trudnosci na rynku (efektem tego bedzie wysoka cena produktéw na stacjach).

Zmiany na rynkach miedzynarodowych sg zwigzane z potrzebg przekierowania
duzych ilosci ropy naftowej i paliw pomiedzy gtéwnymi centrami produkcji oraz
konsumpcji. Tym samym paristwa europejskie muszg importowac obecnie olej
napedowy nie z Federaciji Rosyjskiej (paristwo to przed wojng odpowiadato za
55% dostaw morskich oleju napedowego oraz ciezkiego oleju opatowego)®, ale
gtéwnie z USA, Indii oraz paristw Bliskiego Wschodu. Wypetniana w ten sposdb
luka wptywa na wyzsze ceny oraz poziom zapasow tego paliwa na kontynencie
europejskim.

5 R. Bousso, Russian diesel exports to Europe drop in May, but yet to nosedive, https://www.reuters.com/business/energy/russian-die-
sel-exports-europe-drop-may-yet-nosedive-2022-05-31/ [dostep 15.04.2023].
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Natomiast Federacja Rosyjska zwieksza eksport paliw na rynki Afryki oraz
Ameryki Potudniowej, przy czym w tych uwarunkowaniach rosnie czas transportu
produktéow (dostawy wynoszg ok. 25-30 dni wobec 8 dni z Federacji Rosyjskiej do
Europy), co ma bezposrednie przetozenie na ceny paliw na stacjach®.

W tych zmienionych uwarunkowaniach geopolitycznych nastgpito wydtuzenie
fancuchoéw dostaw ropy naftoweji paliw nie tylko do Polski, ale takze innych panstw
w Europie. Tym samym nie ma obecnie (pod wzgledem infrastrukturalnym) szans
na zmiane otoczenia rynkowego, a tym samym czynnikdw, ktére przetozytyby
sie na spadek cen paliw na stacjach. W sytuacji niepewnosci geopolityczne;j
oraz finansowej, moze wzrosng¢ znaczenie technologii zeroemisyjnych
wykorzystywanych w transporcie.

Konsekwencje wysokich cen paliw na stacjach

Od poczgtku wojny na Ukrainie ceny surowcow energetycznych (ropa naftowa,
gaz ziemny, wegiel), a takze produktéw paliwowych (m.in. benzyna, olej
napedowy, paliwo lotnicze) sg wyzsze niz w latach ubiegtych. Taka sytuacja jest
efektem dotychczasowego duzego znaczenia Federacji Rosyjskiej (paristwa
agresora) na miedzynarodowym rynku weglowodoréw. Wprowadzane kolejno
sankcje sprawity, ze dostepnosc ropy naftowej i paliw z tego kierunku jest coraz
mniejsza. W tych uwarunkowaniach luka na rynku jest wypetniana przez innych
producentéw surowca, w tym przede wszystkim przez paristwa zrzeszone
w porozumieniu Organizacji Paristw Eksportujgcych Rope Naftowg (OPEC+Y”.

6 A. Cooban, Europe’s ban on Russian diesel could send pump prices even higher, https://edition.cnn.com/2023/01/17/energy/rus-

sia-diesel-ban-prices/index.html [dostep 23.04.2023].
7 Panstwa OPEC oraz grupa 10 panstw spoza OPEC, w tym m.in. Federacja Rosyjska, Azerbejdzan i Kazachstan.
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Co wazne, od 2020 r, a wiec spadku produkcji surowca wywotanego
pandemig COVID-19, polityka panstw zrzeszonych w porozumieniu prowadzita
systematycznie do spadku wypetnienia magazynéw do poziomu zapewniajacego
réwnowage na rynku (podaz vs. popyt). Obecnie obserwowane zawirowania na
rynkach sg konsekwencjg wielu czynnikdw, w tym zaréwno polityki paristw OPEC+
(decyzja z poczatku kwietnia 2023 r. dotyczgca obnizenia produkcji o kolejne 1,16
min barytek dziennie)®, ale takze trudnych uwarunkowari makroekonomicznych,
w tym potencjalnej niestabilnosci sektora bankowego.

Wysokie notowania cen surowcdw energetycznych oraz paliw mogg doprowadzic¢
do recesji gospodarki swiatowej. O ile przewiduje sig, ze wzrost gospodarczy na
swiecie w 2023 r. wyniesie ok. 2,8% wobec 34% w 2022 r. oraz 6,3% w 2021
r. (szacunki IMF z kwietnia 2023 r.)°, o tyle nadal nie wiadomo do korica jak
uwarunkowania makroekonomiczne i wojna na Ukrainie wptyng w ciggu catego
2023 r. na sytuacje gospodarczg. Ocenia sig, ze w okresach gdy wydatki na
konsumpcje nosnikéw energetycznych (ropa naftowa i gaz ziemny) przekraczajg
poziom 4-5% s$wiatowego PKB - rosnie ryzyko kryzysu gospodarczego (taka
prawidtowos¢ wystgpita zaréwno w latach 2008-2009 w trakcie kryzysu
finansowego, jak i w latach 2013-2014, kiedy notowania ropy naftowej ksztattowaty
sie ponad 100 USD/bbl). Obecne notowania surowcéw powoduja, ze wydatki na
nosniki energetyczne przekroczyty juz poziom 4% swiatowego PKB™.

Rynek ropy naftowej oraz produktéw paliwowych charakteryzuje sie duzg
zmiennos$cig i niepewnoscia. W tych uwarunkowaniach wielokrotnie, pod
wptywem wydarzert miedzynarodowych (np. trwajgca wojna na Ukrainie),
wystepowaty niedobory paliw przektadajgce sie na wahania cen na stacjach.

8 M. E. Dahan, A. Rasheed, OPEC+ announces surprise oil output cuts, https://www.reuters.com/business/energy/sarabia-oth-
er-opec-producers-announce-voluntary-oil-output-cuts-2023-04-02/ [dostep 15.04.2023].

9 International Monetary Fund, World Economic Outlook. A Rocky Recovery. April 2023, https://www.imf.org/en/Publications/WEO/
Issues/2023/04/11/world-economic-outlook-april-2023 [dostep 24.04.2023].

10 Archiwum Autora: Lambert Energy Advisory, The Global Oil Crisis: Endemic or Cyclical?, May 2022.
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W sytuacji zmniejszonych mocy przerobowych rafinerii na swiecie, jakiekolwiek
zawirowania rynkowe w jeszcze wigkszym zakresie beda oddziatywaé na
notowania i tym samym ksztattujgce sie ceny poszczegdlinych produktow.
O ile nie wystepujg obecnie uwarunkowania o charakterze fundamentalnym,
ktore doprowadzityby do wystgpienia fizycznych brakéw paliw na stacjach
w Polsce (z uwagi na istniejgcy system zapaséw oraz infrastruktury stwarzajace;j
dogodne mozliwosciimportu produktéw), o tyle sporadyczne, lokalne perturbacije
w efekcie wydarzen losowych (prace remontowe w rafineriach, awaria instalacji
rafineryjnych, problemy w terminalach naftowych) mogtyby doprowadzi¢ do
skokowych wzrostéw cen paliw na stacjach.

Podobne sytuacje, wynikajace z paniki na stacjach, miaty miejsce w lutym 2022
r. Jednoczesnie w dalszym ciggu istniejg wyzwania wynikajgce z ataku Federacji
Rosyjskiej na Ukraing, ktére moga doprowadzi¢ do niekorzystnych zawirowan
o0 charakterze makroekonomicznym. W tych tez uwarunkowaniach niezbednym
elementem jest budowanie zdolnosci umozliwiajgcych, nie tylko przeciwdziatanie
potencjalnym brakom w dostepie do paliw wykorzystywanych w silnikach
spalinowych, ale takze tworzenie strategii dtugookresowych nakierowanych na
minimalizowanie wptywu sytuacji miedzynarodowych oddziatujgcych na rynek.

W tym kontekscie niezbednym elementem jest rozwdj technologii zeroemisyjnych,
tym bardziej biorac pod uwage proces transformacji energetyczne;.

W sytuacji wystgpienia w Polsce przypadkéw ograniczajgcych funkcjonowanie
logistyki dostaw paliw, mogtyby nastgpi¢ przerwy w dostepnosci do
poszczegodlnych produktow. Wydtuzona logistyka dostaw ropy naftowej
z kierunkéw alternatywnych do Federacji Rosyjskiej (vide realizowany import
surowca z Arabii Saudyjskiej), w tym potencjalne trudnosci wynikajgce z realizacji
takich dostaw (np. ataki na tankowce, blokada gtdwnych szlakéw transportu)
stanowig potencjalne zagrozenie dla stabilnosci funkcjonowania gospodarki
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krajowej. W takich uwarunkowaniach dosztoby do niekorzystnych zdarzen dla
funkcjonowania przedsiebiorstw i szerzej rozwoju gospodarczego panstwa. Tym
samym koszty zwigzane z funkcjonowaniem przedsigbiorstw, osob prywatnych,
a takze panistwa ulegtyby zwiekszeniu. Jednoczesnie obok potencjalnych
problemodw, wynikajgcych z dostepnoscig do surowca oraz paliw, przed branzg
transportowg w UE stoi wiele nowych wyzwan o charakterze strukturalnym,
ktére wynikajg ze zmiany sposobu postrzegania zagrozeri o charakterze
klimatycznym. Wszelkie dziatania na poziomie UE, w kierunku zmniejszania emis;ji
CO2, sg nakierowane na zwiekszenie wykorzystania samochodow z napedami
alternatywnymi. Tym samym, na system transportowy w kolejnych latach, bedzie
oddziatywa¢ m.in. system ETS dla transportu, ktéry bedzie wptywat m.in. na
konkurencyjnos¢ gospodarczg, funkcjonowanie przedsiebiorstw oraz ceny paliw
na stacjach.

Elektromobilnos¢ na swiecie

Zgodnie z wyliczeniami |EA, transport odpowiada za ok. 37% $wiatowej
emisji", tym samym jest kluczowym segmentem, w ktérym nalezy wdrozyc
technologie zeroemisyjne, w postaci zwiekszenia udziatu pojazdéw z napedami
alternatywnymi  (wobec spalinowych)? Pomimo wyzwari wynikajgcych
z funkcjonowania segmentu tego typu pojazdéw — a wiec wysokich kosztéw
zakupu, niedoskonatych akumulatoréw (relatywnie niski zasieg przejazdu pojazdu
bez koniecznosci tadowania baterii) oraz matej liczby punktéw tadowania -
to jednak jest proces wspierany i popierany tak na poziomie paristw UE jak i Polski.

11 International Energy Agency, Transport. Improving the sustainability of passenger and freight transport, https://www.iea.org/topics/
transport [dostep 20.04.2023].

12 Dotyczy pojazdéow zaréwno napedzanych  silnikami  elektrycznymi  (Battery  Electric  Vehicle, BEV), jak
i hybrydowymi (Plug-in Hybrid Electric Vehicle, PHEV).
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Wptyw na rozwdj segmentu elektromobilnosci beda mie¢ regulacje prawne
dotyczgce — z jednej strony — zakazu sprzedazy od 2035 r. pojazdow
z silnikami spalinowymi, a z drugiej strony — juz rozwijanej sieci infrastruktury
paliw alternatywnych, ktére sg wymagane przez UE (wymagania dotyczace
rozmieszczenia i mocy punktéw tadowania)®.

W ostatnich latach nastepuje dynamiczny wzrost liczby pojazddéw z napedami
alternatywnymi, co wynika z coraz wigkszej popularnosci tego typu samochodow,
szerszej dostepnosci modeli oraz rosngcych osiggéow (nowe rodzaje baterii
i konstrukcji ogniw). Zgodnie z szacunkami sprzedaz tego typu pojazdéw w 2022
r. stanowita 14% wszystkich sprzedanych pojazdéw na catym swiecie*. Jezeli
trend ten sig utrzyma, pomimo wyzwarn zwigzanych dla przyktadu z optymalizacja
faricucha dostaw lub tez dostepnoscig podzespotdw, liczba tego typu pojazdéw
moze wynies¢ w 2030 r. nawet 300 min sztuk, co w zasadniczy sposob
oddziatywac¢ bedzie na poziom emisji CO2 oraz na zapotrzebowania na paliwa
tradycyjne.

W dalszym ciggu prym, w produkcji oraz sprzedazy pojazdéw z napedami
alternatywnymi, wioda Chiny, ktére stanowig najwiekszy rynek tego segmentu
pojazdow. Kolejne miejsca zajmuje Europa, a nastepnie USA. W tym ostatnim
przypadku Sciezka rozwoju wykorzystania w gospodarce pojazddéw elektrycznych
zostata na poczatku kwietnia 2023 r. okredlona przez EPA. Zgodnie z jej
propozycjg nowe federalne normy spalin (najostrzejsze jak dotad standardy)
moga zaktywizowaé sprzedaz samochoddw elektrycznych zaréwno osobowych,
jak i ciezarowych.

13 W ramach obowigzujacych przepiséw przewiduje sig rozwoj réznych punktéw tadowania, a wiec LEV — Light Electric Vehicle (punkty
tadowania co 60 km wzdtuz sieci TEN-T o minimalnej mocy 400 kW do 2026r., 600 kW do 2028 r.), HDEV - Heavy Duty Electric Vehicle
(punkty tadowania co 120 km wzdtuz sieci TEN-T o minimalnej mocy 2800 kW — sie¢ bazowa oraz 1400 kW — sie¢ rozszerzona do 2028
r.) oraz HDEV (od 2028 r. 2 stacje tadowania samochoddw ciezarowych na bezpiecznych parkingach).

14 International Energy Agency, Global EV Outlook 2023. Catching up with climate ambitions, Paris 2023, s. 14.
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Przewiduije sig, ze w 2032 r. sprzedaz takich pojazdéw bedzie odpowiadac za 67%
sprzedazy nowych samochoddéw. W przypadku realizacji takiego scenariusza,
nastgpitoby zaréwno obnizenie poziomu importu ropy naftowej do USA (a tym
samym wzmochienie bezpieczeristwa energetycznego) jak i zmniejszenie emis;ji
CO2 o prawie 10 mid ton do 2055 r., co w przyblizeniu odpowiada dwukrotnosci
catkowitej emisji CO2 w USA w 2022 r.

Udziat pojazddw z napedami alternatywnymi na swiecie jest coraz wiekszy i ma
realny wptyw na poziom zapotrzebowania na energie elektryczng (w ocenie IEA
w 2022 r. tego typu pojazdy zuzyty 110 TWh energii) oraz paliwa (mniejsza
konsumpcja o 0,7 min barytek dziennie)®, a tym samym takze spadek emisji
CO2. Niemniej jednak w dalszym ciggu rozwdj segmentu pojazdéw z napedami
alternatywnymi bedzie wigzaé¢ sie z przezwyciezeniem co najmniej szesciu
waznych wyzwan.

Po pierwsze - zwigkszenie swiadomosci spotecznej dla ochrony $rodowiska,
przy jednoczesnym stworzeniu odpowiednich programéw zachet na poziomie
paristwowym. Tego typu dziatania powinny koncentrowac sie m.in.na promocijiofert
leasingowych, wprowadzaniu ulg podatkowych, zastosowaniu dedykowanych
programéw wsparcia ze strony poszczegodlnych rzaddw, wprowadzaniu stref
darmowego parkowania lub dostepu do buspasow.

Po drugie - zapewnienie, w sposob optymalny, zwiekszenia liczby punktow
tadowania tego typu pojazddw. Na sSwiecie relatywnie dynamicznie rosnie
liczba miejsc umozliwiajgcych tadowanie pojazdéw z napedami alternatywnymi,
a zgodnie z szacunkami IEA, liczba ta wzrosta w 2021 r. o blisko 40% (tacznie
zainstalowano 500 tys. publicznych punktéw tadowania, a wiec wiecej niz liczba
dostepnych takich miejsc w 2017 r.). Niemniej jednak w dalszym ciggu jest to ilos¢
niewystarczajgca, w poréwnaniu do miejsc tankowania pojazddéw spalinowych,

16 International Energy Agency, Global EV Outlook 2023. Catching up with climate ambitions, Paris 2023, s. 129 131.



co przektada sie na che¢ zakupu pojazdéw zeroemisyjnych. Oczywiscie specyfika
lokalna (liczba mieszkaricow na danym terenie, Srednia odlegto$¢ do pokonania,
mozliwosé budowy punktéw tadowania w domach) bedzie oddziatywaé¢ na
powstawanie tego typu miejsc. Tym samym, kluczowym aspektem bedzie
optymalizacja lokalizacji oraz ilosci punktdw publicznych niezbednych do
zaspokojenia potrzeb i wygody uzytkownikéw takich pojazddw.

Po trzecie - zwiekszenia liczby dostepnych pojazddw oraz poprawy ich zasiegu,
przy relatywnie ograniczonym koszcie zakupu oraz eksploatacji. Trend rozwoju
pojazddéw z napedami alternatywnymi jest bezsprzeczny, co jest réwniez widoczne
w planach i dziataniach najwiekszych koncernéw samochodowych. Kluczowym
aspektem bedzie jednak utrzymanie, na spotecznie akceptowalnym poziomie,
cen pojazdow przy jednoczesnym zwiekszeniu dostepnej gamy modeli. Wieksza
konkurencyjnos¢ pomiedzy producentami powinna w istotny sposéb wptyngé na
ceny tego typu pojazdow

Po czwarte - dywersyfikacja zrédet pozyskania krytycznych mineratéw
niezbednych do wytwarzania czesci do tego tupu pojazddw wraz z ograniczeniem
znaczenia Chin na rynku, co docelowo mogtoby zwiekszy¢ konkurencyjnosé
oraz bezpieczenstwo ich dostepnosci. Co wazne, baterie stanowig ok.
30-40% wartosci pojazddw, co oznacza, ze dostep do surowcow krytycznych jest
niezbedny. Cechg charakterystyczna rynkéw surowcow krytycznych (wydobycie)
jest ich monopolizacja, ktéra dotyczy zardwno litu (Australia — ponad 50% udziatu
w rynku), niklu (Indonezja — prawie 40%), kobaltu (Demokratyczna Republika
Konga — prawie 75%) oraz grafitu (Chiny — prawie 80%).
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Co wazne, monopolizacja ma miejsce nie tylko w odniesieniu do wydobycia,
a wiec miejsca pochodzenia surowca, ale takze na poziomie przetwdrczym,
gdzie Chiny odgrywaja kluczowa role w przetwdrstwie wspominanych surowcow
(lit — prawie 55%,; nikiel — prawie 30%; kobalt — niecate 60% oraz grafit — niecate
75%)".

W tych uwarunkowaniach problematyczne mogg by¢ dziatania niektérych panstw
(np. pomyst Indonezji budowy kartelu na zasadach podobnych do funkcjonujgcych
w ramach OPEC, w kierunku budowy sojuszy (blokéw), ktére bedag oddziatywac
w sposob systemowy (w kolejnych latach) na rynek kluczowych mineratéw
niezbednych w procesie transformacji”.

Jednoczesnie nieco ponad 70% wytworzonych baterii na $wiecie (do pojazdow
z napedami alternatywnymi) jest produkowanych w Chinach (tam tez znajduje sig
najwiecej mocy produkcyjnych), co wymusza koniecznos¢ zwiekszenia produkcji
w innych regionach, aby zapewni¢ konkurencyjnos¢ tego sektora gospodarki.
Niezbedne jest zatem promowanie i rozwijanie alternatywnych tancuchow
dostawbaterii.

16 International Energy Agency, Global Supply Chains of EV Batteries, Paris 2022, s. 5.
17 H. Dempsey, M. Ruehl, Indonesia considers Opec-style cartel for battery metals, 31 pazdziernika 2022, https://www.ft.com/content/0990f663-
19ae-4744-828f-1bd659697468 [dostep 14.03.2023].
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie International Energy Agency, Global
Supply Chains of EV Batteries, Paris 2022, s. 5.

Po pigte — zapewnienie odpowiedniej szybkosci dostaw nowych pojazdéw do
klienta. Potencjalne opdznienia, wynikajace z trudnosciami w faricuchu dostaw
mogacych przetozy¢ sie na terminowos¢ dostaw pojazdéw do klientéw, moga
wptynaé na wzrost szybkosci sprzedazy.

Po széste — optymalizacja i zapewnienie budowy punktdw tadowania o duzej
mocy i szybkosci, ktdre beda zastosowane do pojazdéw ciezarowych. O ile punkty
fadowania 0 mniejszej mocy moga by¢ w petni wykorzystywane przez pojazdy
cigzarowe krotkodystansowe (dla przyktadu w zajezdniach), o tyle pojazdy
ciezarowe dtugodystansowe wymagajg budowy i funkcjonowania stacji tadowania
o wiekszych mocach i dobrze funkcjonujacych sieci elektroenergetycznych takze
w punktach trudno dostepnych.
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Rynek pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce

W Polsce rynek pojazddéw z napedami alternatywnymi dopiero sie rozwija, przy
czym zyskuje z roku na rok coraz wigkszg popularnosé¢. Tego typu pojazdy,
w coraz wiekszym zakresie, zaczynajg odgrywaé¢ wazng role w procesie
ograniczania zuzycia paliw wykorzystywanych w silnikach spalinowych, przy
jednoczesnym zmniejszeniu emisji CO2. Pod koniec grudnia 2022 r. w Polsce
byto tacznie ponad 35 tys. zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych, z czego
w samym 2022 r. takich rejestracji byto prawie 16 tys., a wiec wiecej o 82%
w stosunku do 2021 r. (nieco ponad 16 tys.)®. Co ciekawe, w Polsce, nieco
odmiennie jak w paristwach Europy Srodkowej, to pojazdy w petni elektryczne
typu BEV ciesza sie wigkszg popularnoscia, niz hybrydowe typu PHEV. Majac na
wzgledzie swiadomosé, ze jeszcze w 2019 r. liczba tego typu pojazdéw wynosita
w Polsce nieco ponad 3 tys., mozna mowi¢ o niezwykle dynamicznym wzroscie
sprzedazy i rejestraciji takich pojazddw w ciggu ostatnich nieco ponad 4 lat.

Wptyw na taka sytuacje miata zaréwno polityka na poziomie UE i Polski (rzadowy
program wsparcia) jak réwniez wzrost spotecznej odpowiedzialnosci oraz wicksza
dostepnos¢ modeli pojazdow.

W 2022 r. liczba sprzedanych pojazddw z napedami alternatywnymi wzrosta
podobnie jak w latach ubiegtych. Co wazne, w wiekszosci sg to rejestracje
firm zajmujgcych sie leasingiem oraz dealeréw samochodowych, natomiast
w mniejszym zakresie klientéw indywidualnych. Uwzgledniajgc liczbe punktéw
tadowania, w przewazajgcym zakresie rejestracja pojazdéw miata miejsce
w osrodkach miejskich, w tym przede wszystkim w Warszawie oraz w wiekszych
miastach gtéwnie wojewddzkich.

18 Polska Izba Rozwoju Elektromobilno$ci, Raport Rynku Elektromobilnoci, https://pire.pl/raport-rynku-elektromobilnosci/ [dostep
15.04.2023].
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Sprzedaz pojazdow z napedami alternatywnymi w kolejnych latach bedzie rosta,
ale dynamika bedzie uzalezniona od wielu czynnikéw. Kluczowym wyzwaniem
jest przede wszystkim liczba stacji tadowania, tym bardziej, ze istnieje Scista
korelacja pomiedzy liczbg publicznych punktéw tadowania, a sprzedazag tego
typu pojazdéw®. W Ilutym 2023 r, liczba takich punkéw wyniosta 2680
i systematycznie rosnie.

W poréwnaniu do 2019 r., jest to skokowy wzrost, gdyz wéwczas funkcjonowato
w Polsce jedynie nieco ponad 400 takich miejsc. Podobnie jak liczba rejestracii
pojazdéw, w wigkszosci punkty tadowania sag instalowane w osrodkach
miejskich, w zrdéznicowanych lokalizacjach. W tym kontekscie przewazajg
miejsca parkingowe, stacje paliw oraz obiekty o charakterze komercyjnym
(centra handlowe, hotele), aby zapewni¢ mozliwosé¢ korzystania z pojazdow
elektrycznych mieszkaricom miast. Uwzgledniajac regulacje na poziomie UE oraz
Polskie, wzrasta liczba miejscowosci (powyzej 100 tys. mieszkarcéw), w ktérych
dynamicznie rozbudowywana jest infrastruktura tadowania. Ponadto oczekuje
sie budowy sieci szybkiego i ultraszybkiego tadowania przy drogach w ramach
sieci TEN-T, aby zapewni¢ mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie oraz
uzytkowania bateryjnych pojazdéw ciezarowych. UE pracuje nad regulacjami
AFIR, ktdre zapewnig minimalng ilos¢ stacji tadowania na MOP oraz wyréwnaja
poziom dostepnej infrastruktury we wszystkich krajach cztonkowskich.

Rozwdj parku pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce bedzie zapewne rozwijat
sie takze z uwagi na role, jaka przypisuje sie temu sektorowi w dziataniach na
rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego parnistwa. Budowa nowych
gatezi przemystu w postaci rozwoju elektromobilnosci stanowi jeden z projektow
strategicznych paristwa w ramach realizacji celu wynikajgcego z rozwoju rynku
energii. Tego typu dziatania stanowig wazny filar (Sprawiedliwa transformacja)

19 International Energy Agency, Global EV Outlook 2023. Catching up with climate ambitions, Paris 2023, s. 43.
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i zostaty wpisane do dokumentu Polityka energetyczna Polski do 2040 r.2.
Tym samym, najwieksze srodki na badania i rozwdéj B+R majg by¢ przeznaczane
na rozwdj technologiczny, ktéry obejmuje takze elektromobilnos¢
i paliwa alternatywne.

W dalszym ciggu niski udziat pojazddw z napedami alternatywnymi, w stosunku
do ogdlinej liczby wszystkich samochoddw, powoduje ze trudno jest wskazac jak
funkcjonujgce w Polsce samochody elektryczne wptywajg na mniejsze zuzycie
paliw kopalnych. Zasadniczo, zgodnie z danymi IEA, na swiecie w 2022 r. byt to
poziom 400 tys. barytek/dziennie?. Wraz jednak ze wzrostem liczby pojazdow
z napedami alternatywnymi poziom konsumpcji paliw kopalnych moze
w kolejnych latach systematycznie spadac. Taki trend bedzie zapewne widoczny
takze w Polsce.

Wazrost sprzedazy pojazddw z napedami alternatywnymiw Polsce jest z pewnosciag
pozytywnym zjawiskiem. Jednakze, w kontekscie realnej liczby sprzedazy, udziat
pojazddéw z napedami alternatywnymi wcigz nie jest najwiekszy.

W dalszym ciagu istnieje wiele barier ograniczajacych sprzedaz takich pojazdéw
— mozna do nich zaliczy¢ cene (samochody sg drozsze od pojazddéw z silnikami
spalinowymi), rosngce ceny energii elektrycznej (wptyw na koszt utrzymania
pojazdu), matg liczbe punktéw tadowania. Niemniej jednak perspektywy dla
branzy pojazddéw z napedami alternatywnymi w Polsce sag niezwykle korzystne
w kolejnych latach.

20 Polityka Energetyczna Polski do 2040 r., https://www.gov.pl/web/ia/polityka-energetyczna-polski-do-2040-r-pep2040 [20.04.2023].
21 International Energy Agency, Global EV Data Explorer, https://www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer
[dostep 22.04.2023).
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Szanse wynikajace z rozwoju elektromobilnosci

Rozwdj technologii zeroemisyjnych moze stanowic¢ istotny asumpt dla wielu branz
gospodarki, gdyz szanse zwigzane z upowszechnieniem pojazdéw z napedami
alternatywnymi nie dotyczg tylko i wytacznie branzy samochodowe;.

Wprowadzenie elektromobilnosci wigze sie z wyzwaniami, takimi jak rozwdj
infrastruktury tadowania, dostepnos¢ tariszych modeli pojazdéw elektrycznych
oraz wspieranie produkciji energii elektrycznej ze zréodet odnawialnych. Jednak
rozwdj elektromobilnosci ma réowniez potencijat przyniesienia licznych korzysci
zarowno dla gospodarki, jak i Srodowiska naturalnego. Zwiekszenie udziatu
pojazddéw z napedami alternatywnymi w Polsce ma wiele korzysci i szans, ktdre
mozna pogrupowac w trzy gtdwne kategorie:

Po pierwsze — wzmocnienie bezpieczeristwa energetycznego oraz dywersyfikacja
technologiczna w transporcie. Uwarunkowania geopolityczne przez lata wptywaty
na funkcjonowanie branzy paliwowej w Polsce, tym bardziej, ze przerabiana ropa
naftowa w rafineriach w Ptocku oraz Gdarisku byta przede wszystkim pochodzenia
rosyjskiego. Zbrojny atak Federacji Rosyjskiej na Ukraing stanowi wazny przetom
i linie graniczng podejmowanych od wielu lat dziatar na rzecz zmiany struktury
przerobu surowca w rafineriach. O ile w dalszym ciggu rafinerie w Polsce muszg
importowac rope naftowa, o tyle wykorzystujgc terminal naftowy w Gdansku,
sg w stanie budowac niezalezng i rozdrobiong siatke partneréw biznesowych.

Tym samym nastgpi ograniczenie oddziatywania Federacji Rosyjskiej na sektor
paliwowy, a wiec i na gospodarke Polski. Oczywiscie w dalszym ciggu branza
paliwowa pozostanie pod wptywem licznych czynnikdw geopolitycznych,
ale wraz z upowszechnianiem pojazdéw z napedami alternatywnymi poziom
oddziatywania bedzie mniejszy. Wraz z rozwojem odnawialnych Zrddet energii oraz
planowang budowsg elektrowni jadrowej w Polsce nastgpi proces wzmocnienia
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panstwa pod katem zdolnosci wytwarzania energii elektrycznej. Jednoczesnie
mozna oczekiwad, ze wysoki poziom generacji energii elektrycznej ze zrodet
zeroemisyjnych, przy relatywnie tanszych kosztach jej wytworzenia, ale rosngcym
zapotrzebowaniu na energie ze strony samochodow elektrycznych — moze
pozytywnie wptynac na koszty uzytkowania pojazdow elektrycznych.

Po drugie - zapewnienie bezpieczeristwa panstwa w ramach procesu
umozliwiajgcego zwiekszenie samowystarczalnosci energetycznej. Funkcjonujgce
w Polsce rafinerie importujg rope naftowag z réznych kierunkéw - jest ona
nastepnie przerabiana w zaktadach w Ptocku oraz w Gdarisku. Ten proces
stwarza zagrozenia wynikajgce z mozliwosci przerwania kanatéw importowych,
cO negatywnie mogtoby wptyna¢ na stan i rozwdj gospodarczy paristwa.
Tym samym, kluczowe jest zwiekszanie dziatan, ktére bedg stuzyé procesowi
samowystarczalnosci energetycznej, tym bardziej, ze w wigkszosci przypadkow
wykorzystywana do zasilania pojazdéw z napedami alternatywnymi energia
elektryczna pochodzi¢ bedzie w przysztosci z krajowych mocy wytworczych.
Zwigkszanie generacji energii elektrycznej z krajowych sitowni, pozytywnie
wptynie na zmniejszenie zaleznosci energetycznej, w tym importu ropy naftowej
lub paliw. Sprawi réwniez, ze to polskie przedsiebiorstwa bedg decydowac
0 bezpieczenstwie energetycznym kraju.

Po trzecie — poprawa jakosci zycia, w tym przede wszystkim jakosci powietrza w
Polsce, od wielulat, jest niezwykle waznym wyzwaniem zwigzanymz ograniczeniem
zjawiska smogu. Rozwdéj branzy pojazddéw z napedami alternatywnymi moze w
znaczacy sposob wptyngé na jakos¢ zycia w Polsce, z uwagi na mniejszg emisje
spalin oraz poziom generowanego hatasu. Problem smogu nie dotyczy tylko
i wytgcznie transportu, chociaz w wielu miastach jest to istotny czynnik. Dlatego
tez podejmowane sg, na poziomie paristwowym, dziatania stuzace ograniczeniu



emisji pochodzacej ze spalania w instalacjach przydomowych. Niemniej jednak
to wtasnie transport moze pozytywnie wptyna¢ na zmniejszenie, w niektdrych
regionach, emisji CO2. Takie dziatania powinny przetozy¢ sie na jako$¢ powietrza
oraz na poprawe zdrowia publicznego — skutkowac to bedzie zmniejszeniem
obcigzen naktadanych na opieke zdrowotng. Waznym czynnikiem wptywajgcym
na jakos¢ zycia (poprzez rozwdj branzy pojazddw z napedami alternatywnymi)
bedzie zmniejszenie ekspozycji mieszkancow na hatas pochodzacy z transportu.
Kluczowg role w miastach moze odegra¢ rozwdj transportu publicznego
nastawionego na elektryfikacje parku samochodowego.

Po czwarte — wzmocnienie aktywnych dziatart w zakresie ochrony srodowiska.
Zapewnienie wigkszej réwnowagi srodowiskowej poprzez obnizenie emisji CO2
nierozerwalnie wigze sie z potrzebg aktywizacji dziatarn mieszkancow, zatem
wszelkie dziatania na rzecz poprawy swiadomosci spotecznej bedg pozytywnie
wptywaé na proekologiczne postawy. Dbatos¢ o $rodowisko naturalne
powinno wynika¢ ze spotecznej akceptacji takich zachowan, wiec wszelkie
dziatania stuzgce ochronie Srodowiska, takze poprzez z rozpowszechnianie
technologii wykorzystywanych przez pojazdy z napedami alternatywnymi,
bedzie pozytywnie wptywaé na stan srodowiska naturalnego. Innymi stowy,
im bardziej rozpowszechnione bedg technologie zeroemisyjne, tym bardziej
w spoteczenstwie bedzie rosta akceptacja do aktywnosci proekologicznych.

Po piate — rozwdj technologiczny krajowej gospodarki. Polska wraz z rozwojem
branzy pojazdéw z napedami alternatywnymi moze w istotny sposdb zwigkszy¢
naktady na badania i rozwdj, ktére docelowo przetozg sie na zwiekszenie
konkurencyjnosci gospodarki. Srodki finansowe przeznaczone na rozwdj -
w postaci zardwno produkcji samych pojazdéw (np. lzera, eVan), jak
i komponentéw oraz pdtproduktow — moga w istotny sposéb zaktywizowac
polska mysl technologiczna. Jest to istotne, gdyz rozwdj elektromobilnosci
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bedzie postepowat, a brak inwestycji w nowe technologie zeroemisyjne
moze negatywnie wptyna¢ na konkurencyjnos¢ panstwa. Mozna powiedziec,
ze wieksza koncentracja na technologiach przysztosci, w tym na kreowaniu
nowych podmiotéw i marek, moze w istotny sposdb utrzymac funkcjonowanie
branzy samochodowej Polski jako waznej gatezi przemystu. Juz teraz Polska jest
czotowym producentem baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkc;ji
samochodoéw elektrycznych (m.in. fabryka koreanskiego producenta LG Energy
Solution). Dzieki rozwojowi tego segmentu nastgpito m.in. ograniczenie importu
baterii z panistw Azji i Pacyfiku, co pozytywnie wptyneto na bilans handlowy,
nowe miejsca pracy, a takze rozwdj technologiczny kraju. Rozwdj technologii
wykorzystywanych w przemysle transportowym moze takze, dzieki odpowiednim
badaniom i rozwojowi, przetozy¢ sie na inne gatezie gospodarki pozytywnie
wptywajgc na bezpieczenstwo gospodarcze paristwa.

Technologie zeroemisyjne w transporcie, a bezpieczeristwo energetyczne

Struktura wykorzystania paliw w Polsce jest podobna do wiekszosci panstw na
Swiecie i oznacza duze uzaleznienie od paliw kopalnych. Przez lata bezpieczeristwo
energetyczne byto oparte na kooperaciji z Federacjg Rosyjskg i importem ropy
naftowejz tego paristwa — zarowno droga lgdowg (Rurocigg ,,Przyjazri”) jakimorska
(Terminal Naftowy Gdarisk). W nowych uwarunkowaniach geopolitycznych,
w tym w zwigzku z trwajacg wojng rosyjsko-ukrairiskg, niezbedne jest
podejmowanie catosciowych i wielopoziomowych dziatarn stuzacych zaréwno
zwiekszeniu rozwoju technologicznego paristwa jak i konkurencyjnosci gospodarki
— przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczeristwa energetycznego. W tym
kontekscie wazne miejsce moze odegra¢ rozwdj technologii zeroemisyjnych
wykorzystywanych w transporcie.



Obecnie trudno jest prognozowac jak moze ksztattowac sie zapotrzebowanie
na paliwa na swiecie oraz w Polsce w dtugim horyzoncie czasowym oraz ile
jeszcze czynnikéw, w kolejnych latach, bedzie oddziatywa¢ na cene paliw na
stacjach. Zgodnie z szacunkami IEA, zapotrzebowanie na rope naftowg (gotowe
paliwa) moze sie ksztattowac réznie w zaleznosci od gtebokosci penetracii parku
samochodowego przez pojazdy z napedami alternatywnymi.

W podstawowym scenariuszu IEA ocenia, ze popyt na rope naftowg do 2030
r. moze osiggna¢ poziom 103 min barytek/dziennie (wzrost roczny na poziomie
0,8%) w scenariuszu STEPS. Takie wyliczenia przewidujg stabilny i rosnacy udziat
samochodow z napedami alternatywnymi w gospodarce swiatowej. Natomiast
w scenariuszu NZE, |EA przewiduje, ze zapotrzebowanie na rope naftowag
w 2030 r. spadnie do 75 min barytek/dziennie, w przypadku wejscia sektora
transportowego na szybkg sciezke elektryfikacji. W tym scenariuszu I|EA
przewiduje, ze samochody elektryczne bedg stanowi¢ 60% swiatowej sprzedazy
samochoddéw do 2030 r.2,

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie International Energy Agency, World Energy Outlook 2022, Paris 2022, s. 272.

22 International Energy Agency, World Energy Outlook 2022, Paris 2022, s. 329.
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W zaleznosci, od ksztattujgcego sie poziomu zapotrzebowania na rope naftows,
odmiennie mogg oddziatywaé akcenty o charakterze geopolitycznym oraz
gospodarczym. Trwajgca wojna rosyjsko-ukrairiska oraz plany panstw UE
w kierunku zwiekszonej ochrony srodowiska powoduja, ze coraz powszechniej
w debacie publicznej jest podnoszona potrzeba wzrostu udziatu — zardwno
odnawialnych zrédet energii, energii wytwarzanej w elektrowniach jadrowych,
jak i elektryfikacji transportu — jako remedium na zwiekszenie bezpieczeristwa
energetycznego. W ocenie I|EA, zwigkszony udziat pojazdéw z napedami
alternatywnymi jest traktowany jako czynnik zwiekszajgcy bezpieczeristwo
energetyczne w konteks$cie zmniejszenia zuzycia ropy naftowej, a tym uzaleznienia
od czynnikéw oddziatujgcych na sektor paliwowy.

Elektryfikacja segmentu transportu powinna mie¢ wptyw zaréwno na zmniejszong
emisje CO2, jak i zwiekszone wykorzystanie energii elektrycznej. W zaleznos$ci od
scenariuszy zaproponowanych przez IEA (a wiec i skali redukciji wykorzystania ropy
naftowej) spadek emisji CO2 moze by¢ zréznicowany (nawet o prawie 580 min ton
ekwiwalentu CO2) w scenariuszu APS. Tym samym znaczgco moze wptynaé na
stan srodowiska naturalnego. Jednoczesnie wzrost udziatu pojazdéw z napedami
alternatywnymi bedzie wptywacé na wzrost wykorzystania energii elektryczne;j.
Tym samym naturalnie wzrosnie potrzeba, w celu zwigkszenia bezpieczerstwa,
inwestowania w rozwdj energetyki rozproszonej, a wiec w rozwoéj odnawialnych
Zrédet energii oraz technologii jgdrowych.

Niezaleznie od wyzwan i korzysci wynikajgcych z procesu rozwoju technologii
zeroemisyjnych w transporcie, wieksza elektryfikacja moze w znaczacy sposdb
wptynaé¢ na bezpieczeristwo energetyczne oraz ograniczy¢ — w zaleznosci
od rozwoju taricucha dostaw kluczowych surowcéw - poziom uzaleznienia
energetycznego poszczegdlnych paristw. Tym bardziej, ze w obecnych
uwarunkowaniach geopolitycznych rosnie znaczenie Federacji Rosyjskiej, nie tylko



jak dostawcy ropy naftowej i paliw, ale takze kluczowego paristwa w dostawach
surowcow zwigzanych z rozwojem baterii wykorzystywanych w pojazdach
z napedami alternatywnymi (przede wszystkim kobaltu oraz niklu, gdyz w tym
drugim przypadku Federacja Rosyjska jest trzecim co do wielkosci swiatowym
producentem tego pierwiastka chemicznego)23. Tym samym kluczowy jest,
Z jednej strony, rozwdj odpowiednich technologii umozliwiajgcych wykorzystanie
innych, alternatywnych rozwigzani technicznych, z drugiej strony wspodtpraca
z innymi producentami tego pierwiastka.

Whioski i rekomendacje

Sytuacja geopolityczna na Swiecie sprawia, ze wiele paristw odchodzi od
wspodtpracy energetycznej z Federacjg Rosyjskg, w tym ogranicza lub eliminuje
import ropy naftowej oraz paliw z Rosji. W tych uwarunkowaniach, jednym
z dziatan stuzgcych zmniejszeniu  oddziatywania Federacji Rosyjskiej na
rynki energetyczne, moze by¢ upowszechnienie technologii zeroemisyjnych
w transporcie. Pomimo trwajacych dziatann zbrojnych na Ukrainie i zagrozen
wynikajacych z potencjalnego ograniczenia lub wstrzymania dostaw surowcow
z Federacji Rosyjskiej na rynki miedzynarodowe, sytuacja Polski jest stabilna, zas
kluczowym wyzwaniem jest zapewnienie odpowiedniej logistyki dostaw surowca
oraz gotowych paliw. W kolejnychlatach niezbedne bedzie rozbudowanie zdolnosci
importowych, a newralgicznym elementem bedzie budowa odpowiednich
pojemnosci magazynowych.

Wojna na Ukrainie sprawita, ze nastgpita redefinicja tradycyjnych taricuchdéw
dostaw ropy naftowej oraz paliw. Obecnie rafinerie w Polsce koncentrujg sie na
imporcie przerabianego surowca poprzez terminal naftowy w Gdarnsku.
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Obok zmiany sposobu pozyskiwania wiekszosci potrzebnej ropy naftowej,
nastepuje jednoczesnie wydtuzenie taricuchéw dostaw, gdyz gtéwny
przerabiany surowiec pochodzi z Arabii Saudyjskiej. Tym samym pojawiajg sie
inne problemy natury infrastrukturalnej, ktére powinny by¢ brane pod uwage
W momencie oceniania zagrozenia wynikajgcego z potrzeby zapewnienia
dostepnosci paliw na rynku krajowym. Niemniej jednak, majgc na wzgledzie
specyfike tego sektora oraz cztonkostwo Polski w UE a takze w IEA, dostepnosc¢
powinna by¢ zapewniona zaréwno w krotkim, jak i dtugim horyzoncie czasowym.
Na spadek zapotrzebowania na tradycyjne paliwa wptyw bedzie miat rozwoj
technologii zeroemisyjnych w transporcie.

Rozwdj technologii zeroemisyjnych w  transporcie bedzie wymagaé
odpowiednich inwestycji oraz wsparcia. Niemniej jednak przed branzg
samochoddw elektrycznych pojawia sie wielka szansa, ktéra wynika zaréwno
z trenddw rynkowych, jak i nastawienia spoteczeristw do potrzeby ochrony
srodowiska. Tym samym wazng role przypisuje sie ograniczeniu emisji
z sektora transportowego (drogowego, morskiego, powietrznego). Niezaleznie
od prognoz (m.in. Goldman Sachs przewiduje, ze samochody elektryczne
beda stanowi¢ 50% sSwiatowej sprzedazy samochoddéw do 2035 r, a ich
udziat wzrosnie do 61% do 2040 r.)% jest to rynek, ktory bedzie dynamicznie
sie rozwijat takze z uwagi na coraz wiekszg presje ze strony UE (vide decyzja
o zakazie sprzedazy samochoddéw spalinowych po 2035 r.).

23 Dziennik Gazeta Prawna, Goldman Sachs: Samochody elektryczne bedg stanowi¢ potowe $wiatowej sprzedazy do 2035 r., https://
biznes.gazetaprawna.pl/artykuly/8660499.samochody-elekiryczne-elektromoblinosc-goldman-sachs-samochody-elektryczne-sprzeda-
z-produkcja-motoryzacja.html [dostep 20.04.2023].
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Przed branzg samochodowg oraz szeroko rozumianym rynkiem technologii
zero- emisyjnych, funkcjonujgcych w transporcie, w dalszym ciggu stoja liczne
wyzwania wynikajgce z wysokich cen energii elektrycznej, rosngcych cen
surowcow do produkcji baterii oraz rosngcych cen samych pojazdéw. Niemniej
jednak solidne sygnaty polityczne i odpowiednie wsparcie powoduje, ze firmy
przemystu motoryzacyjnego w kolejnych latach beda koncentrowaé¢ swoje
dziatania na zmniejszaniu kosztéw produkcji oraz sprzedazy takich pojazdow.
Kluczowe jest, aby w tym procesie uczestniczyty takze przedsiebiorstwa z Polski
(vide samochdéd marki Izera).

Bez wsparcia politycznego, zwigkszenie udziatu w rynku pojazdéw z napedami
alternatywnymi, bedzie niezwykle trudne. Kluczowa jest takze coraz wigksza
$wiadomos$¢ spoteczna dotyczgca potrzeby poprawy warunkéw zycia (lepsza
jakos¢ powietrza). Co wazne, samochody elektryczne moga znaczaco obnizy¢
emisje zanieczyszczern powietrza i ztagodzi¢ zaleznos¢ wielu panstw od
ograniczonego rynku ropy naftowe;.

Tego typu zaleznos¢ jest pogtebiana niestabilng sytuacja polityczng w regionach
wydobycia surowca. Niezbedny jest zatem wzrost wydatkéw publicznych
w postaci dotacji i zachet do zakupu pojazdéw z napedami alternatywnymi
(w 2021 r. wydatki na ten cel wyniosty ok. 30 mid USD).

Przed branzg pojazdéw z napedami alternatywnymi w Polsce stoi duza szansa
rozwoju (vide trend europejski, coraz wieksza liczba dostepnych modeli), ale tez
pojawiajg sie liczne wyzwania (wysokie koszty zakupu pojazddéw). Niezaleznie
od tego, kluczowe w kolejnych latach beda dziatania nakierowane na rozwdj
tego sektora motoryzacyjnego, co w dtugim horyzoncie czasowym powinno
ograniczy¢ zaleznos¢ panstwa od importu ropy naftowej, a tym samym zwiekszy¢
bezpieczenstwo energetyczne.
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Warszawa 2 maja

Zeroemisyjna mobilnos¢
motorem gospodarki, szanse dla Polski



Szanowni Paristwo,

jest nam niezmiernie mito przedstawi¢ dokument ,Zeroemisyjna mobilnos¢
motorem gospodarki, szanse dla Polski”, opracowany przez dwie organizacje,
ktorych cele i dziatania sg ukierunkowane na rozwoj elektromobilnosci i ochrone
srodowiska naturalnego - Fundacje R&D Hub oraz Polskg Izbe Rozwoju
Elektromobilnosci. W opracowaniu raportu brat réwniez udziat £édzki Dom
Biznesu Sp. z 0.0. oraz E4FUTURE Sp. z o.0.

Raport pokazuje, jak obecnie wyglada rynek samochoddw elektrycznych
w Polsce oraz jakie stojg przed nim perspektywy rozwoju, podkreslajgc
jednoczesnie wage obecnosci Polski w tym obszarze oraz dtugofalowe
korzysci dla naszego kraju. Niniejszy dokument jest integralng czescig raportu
dotyczgcego dywersyfikacji zrodet pochodzenia surowcéw energetycznych,
bedgcego przyczynkiem do analizy dotychczasowego systemu energetycznego,
w tym do odpowiedzi na pytanie jak bedzie wyglagdac¢ polska gospodarka bez
ropy i gazu.

Mamy nadzieje, ze opracowana przez nas publikacja przyblizy Paristwu temat
elektromobilnosci, a takze udzieli odpowiedzi na pytanie dlaczego, z punktu
widzenia rozwoju gospodarczego oraz ochrony srodowiska naturalnego, stanowi
ona szanse dla Polski.

Zapraszamy do lektury!
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WSTEP

Swiat juz od dziesiecioleci zmaga sie z licznymi wyzwaniami ekologicznymi, wérdd ktérych wymienia
sie miedzy innymi przeciwdziatanie zmianom klimatycznym. Sprostanie temu wymaga nieustannego
stosowania zasady zréwnowazonego rozwoju, ktéra polega na znajdywaniu i wcielaniu w zycie
rozwigzan angazujacych wszystkie grupy spoteczne i dajgcych im mozliwos¢ czerpania korzysci
ze wzrostu gospodarczego przy jednoczesnej trosce o przyszte pokolenia. [deg zréwnowazonego
rozwoju trafnie oddaje zdanie z Raportu Swiatowej Komisji ds. Srodowiska i Rozwoju z 1987 r. pt. Nasza
wspolna przysztosé: ,Zrownowazony rozwoj to taki rozwdj, w ktérym potrzeby obecnego pokolenia
moga by¢ zaspokojone bez umniejszania szans przysztych pokoleri na ich zaspokojenie”.

Jednym z dziatan, ktére mozemy a nawet musimy wprowadzi¢ na state do naszej codziennosci, jest
zminimalizowanie emisyjnosci transportu. Nalezy jednak pamietac¢ o tym, ze branza motoryzacyjna jest
waznym elementem polskiej gospodarki. W 2021 r. produkcja pojazdéw samochodowych, przyczep
i naczep oraz pozostatego sprzetu transportowego stanowita tacznie 7% catej wartosci dodane;j
brutto polskiego przemystu. Na rynku polskim istnieje (dane na 2021r.) 4 434 podmiotéw zwigzanych
bezposrednio z produkcjg w sektorze motoryzaciji. W 2020 r. sektor ten uzyskat wartos¢ sprzedazy
bliskg 24 mid euro.

W 2022 r., w Polsce zarejestrowanych zostato 15 776 elektrycznych samochoddw osobowych, co
stanowito ok. 4% wszystkich samochoddéw osobowych zarejestrowanych w tym roku. Biorgc pod
uwage fakt, ze wszystkie instytucje unijne poparty projekt 100% redukcji emisji CO2 (z silnikéw
spalinowych dla aut osobowych) po 2035 r., czeka nas dtuga droga, aby osiggnac¢ ten cel. Wazne,
aby nie obniza¢ tempa zmian. Z kazdym dniem zbliza sie rok 2050, do ktérego Europa musi stac¢
sie neutralna klimatycznie, zas bez dekarbonizacji transportu, ta zmiana nie bedzie mozliwa.
W licznych publikacjach naukowych dowiedziono, ze zmiany klimatu, a w szczegodlnosci szybki
wzrost temperatury, ma duzy wptyw na bioréznorodnosc¢, gdyz rosliny i zwierzeta maja zbyt mato
czasu na przystosowanie sie do nowych warunkéw. Zgodnie z wieloma badaniami naukowymi, w tym
réwniez danymi zgromadzonymi przez NASA, temperatura na Ziemi wzrosta w ostatnich 100 latach
w wyniku dziatalnosci cztowieka i emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery. Szacunki dotyczace
wzrostu temperatury wahajg sie migdzy 0,5 a 0,96°C, przy czym wartosci te rézniag sie¢ w zaleznosci
od analizy danych i metodologii badawczej. Ten wzrost temperatury, znany jako globalne ocieplenie,
ma powazne konsekwencje dla ekosystemow i réznorodnosci biologicznej. Naukowcy prognozuja,
Zze W najbardziej zagrozonych regionach stanowiacych okoto 20% powierzchni ziemi, istnieje realne
ryzyko wyginiecia 15-37% gatunkéw do roku 2050.

Koniecznos¢ wprowadzenia transportu zeroemisyjnego determinuje branze motoryzacyjng do zmian,
zas$ polscy przedsiebiorcy, zauwazajgc te potrzebe, wychodzag naprzeciw zasadzie zrdwnowazonego
rozwoju. To jednak, czy zeroemisyjna mobilnos¢ rzeczywiscie jest szansa dla polskiej gospodarki,
pokaza najblizsze lata.
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Streszczenie menadzerskie

Zeroemisyjna mobilnos¢ jest jednym z kluczowych wyzwari wspdétczesnego
Swiata, przed ktérymi stoi rowniez Polska. Zmniejszenie emisji dwutlenku wegla
(CO2), tlenkéw azotu (NO) i innych substancji szkodliwych dla srodowiska,
jest jednym z celdw, ktérych realizacja jest niezbedna w walce z globalnym
ociepleniem i negatywnymi skutkami zmian klimatycznych. Elektromobilnos¢
zostata uznana przez UNFCCC za narzedzie, ktdre w znaczny sposdb zredukuje
emisje w sektorze transportu, a w potaczeniu ze zwiekszeniem udziatu OZE
w miksie energetycznym, pomoze w osiggnieciu celu neutralnosci. Dodatkowym
czynnikiem, ktdry nabrat szczegdlnego znaczenia (szczegdlnie w Swietle ostatnich
wydarzen), jest uniezaleznienie sie od producentéw paliw kopalnych.

Emisje z transportu stanowig obecnie 25% wszystkich emisji CO2 w UE. Wedtug
danych EEA, w 2022 r. transport drogowy odpowiadat za ponad 70% emisyjnosci
z transportu ogétem.

Jednym z podstawowych dziatar, majacych doprowadzi¢ do zredukowania
emisji CO2 w stopniu pozwalajacych osiggng¢ ambitne cele zgodne z polityka
klimatyczna, jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 90% w poréwnaniu
z rokiem 1990. Jednym ze sposobdw osiggniecia tego celu jest powszechne
wykorzystywanie pojazddéw elektrycznych.

Polska, podobnie jak winne panstwa, ma wiele do zrobienia, aby zrealizowac¢
narzucone cele zwigzane z redukcjg emisji gazow cieplarnianych, a co za tymidzie,
poprawa jakosci powietrza. Jednym z najwiekszych wyzwan jest modernizacja
transportu, w tym przede wszystkim transportu samochodowego. Pewne kroki
zostaty juz poczynione. Sposréd miast, powyzej 100 tys. mieszkaricéw, najwiecej
samochoddw zeroemisyjnych porusza sie po Warszawie, Krakowie oraz Poznaniu.
Zaréwno Krakoéw jak i Warszawa konsekwentnie kupujg zeroemisyjne autobusy,
atakze podjety decyzje o wprowadzeniu SCT. W segmencie pojazdéw osobowych
na koniec 2022 r., w Polsce zarejestrowanych byto ponad 35 tys. samochodow
elektrycznych. Wedtug analiz PIRE, wzrost ten jest od kilku lat proporcjonalny
i wszystko wskazuje na to, ze bedzie postepowat. PIRE szacuje, ze po 2030 r.
przekroczony zostanie putap 1 min zarejestrowanych pojazdéw BEV.
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Rys. 1. Prognoza wzrostu liczby samochodoéw elektrycznych w Polsce

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CEPIK

Rynek pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce caty czas sie rozwija. Wedtug danych
PIRE, na koniec 2022 r., w polskich miastach jezdzito prawie 800 autobuséw
elektrycznych. Zeroemisyjny transport miejski zyskuje na popularnosci przede
wszystkim dzieki programnom wsparcia umozliwiajgcym, operatorom transportu
publicznego, dokonania zmian swoich flot. Wedtug danych PZPM, w samym
tylko 2022 r., zarejestrowano 34 905 samochoddw ciezarowych (powyzej 3,5 1),
z czego jedynie 1643 to samochody o napedzie elektrycznym.

W Europie liczba pojazddéw elektrycznych réwniez stale rosnie. Wedtug raportu
EAFOQO' zarejestrowanych jest obecnie ponad 3,3 min pojazdéw elektrycznych
(samochoddéw osobowych i dostawczych).

Najwiecej pojazdéw elektrycznych jest zarejestrowanych w Norwegii, gdzie
stanowig one ponad 80% wszystkich nowychrejestracjisamochoddw osobowych.
W innych krajach, takich jak Szwecja, Holandia, Niemcy, Wielka Brytania i Francja,
udziat pojazddéw elektrycznych réwniez wzrasta z roku na rok.

1 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
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Infrastruktura tadowania réwniez rozwija sie¢ dynamicznie w Europie. Wedtug
raportu z 2021 r., w Europie istnieje ponad 280 tysiecy punktow tadowania, w tym
ponad 45 tysiecy stacji szybkiego tadowania, zas liderami sg panstwa takie jak
Niemcy, Francja i Wielka Brytania.

Rzadowe wsparcie dla elektrycznej mobilnosci jest rézne w zaleznosci od kraju.
W niektérych, takich jak Norwegia i Szwecja, istniejg znaczne ulgi podatkowe
i inne zachety dla konsumentéw, ktdrzy kupujg elektryczne pojazdy. W innych,
takich jak Polska, rzad dopiero wprowadza takie rozwigzania.

Pomimo szybkiego wzrostu popularnosci pojazdéw elektrycznych, transport
drogowy wecigz nie jest bliski celu neutralnosci pod wzgledem emisji CO2. Zwykta
wymiana uktadu napedowego, moze nie by¢ najskuteczniejszym sposobem
na osiggniecie zerowej emisji netto. Bedzie potrzebny peten zakres rozwigzan
— w tym bardziej tranzytowe i aktywne opcje transportowe. Wymagane bedg
réwniez agresywne dziatania ze strony decydentéw, zwtaszcza w przypadku
ciezszych pojazdow, w ktérych zardwno akumulatory, jak i wodorowe ogniwa
paliwowe, walczg o miejsce na rynku. Okno, w ktérym mozna pozostac¢ na dobrej
drodze do zera netto, szybko sie zamyka.

Polityka klimatyczna jako czynnik rozwoju sektora elektromobilnosci

Polityka klimatyczna odgrywa kluczowa role w rozwoju elektromobilnosci poprzez
wprowadzanie regulacji i zachet, ktére promujg zréwnowazony rozwdj oraz
ograniczajg emisje gazow cieplarnianych.

Na szczegodlng uwage zastuguija:

Porozumienie paryskie — gtdwnym celem dtugoterminowym jest zatrzymanie
wzrostu sredniej globalnej temperatury na poziomie ponizej 2°C — wzgledem
poziomu z czasow przedprzemystowych — oraz starania, by byto to nie wiecej
niz 1,5°C. Rzady postanowity raportowac¢ swoje plany i ambicje w zakresie
redukcji emisji CO2 i przystosowania do skutkéw zmian klimatycznych w formie
NDC. Dokumenty te lezg u podstaw Porozumienia paryskiego i przekazywane
sg raz na 5 lat do UNFCCC przez kraje, ktdre ratyfikowaty porozumienie
(187 paristw). Réwniez przed COP25 i w trakcie jej trwania kraje przedktadaty
swoje kompleksowe plany dziatarh na rzecz redukcji emisji. Dla zapewnienia
przejrzystosci, informujg siebie nawzajem i opinie publiczng, jak realizujg
swoje cele.
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Green Deal i Fit for 55 - to projekty legislacyjne wptywajace na gospodarke,
dziatalnos¢ firm, a nawet gospodarstwa domowe. KE zaproponowata zmiane
rozporzadzenia w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego i ustalita posredni
cel polegajacy na, co najmniej, 55% redukcji netto emisji gazéw cieplarnianych
do 2030 r. (w odniesieniu do roku 1990). W praktyce, bedzie to oznaczacé
m. in. podniesienie kosztéw emisji CO2 pochodzacego z ogrzewania, transportu
i produkcji. Bardziej rygorystyczne normy emisji CO2 dla samochoddéw osobowych
i dostawczych majg przyspieszy¢ przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng, dzieki
wymogowi zmniejszenia srednich emisji z nowych samochodoéw o 55% od 2030
r.i0100% od 2035 r. w poréwnaniu z poziomami z 2021 r. W rezultacie, wszystkie
nowe samochody rejestrowane od 2035 r., bedg bezemisyjne.

Zmienione rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych natozy
na panstwa cztonkowskie wymdg zwiekszenia zdolnosci fadowania
proporcjonalnie do sprzedazy samochodow bezemisyjnych oraz wymaog instalaciji
punktdow tadowania i tankowania na gtéwnych autostradach w regularnych
odstepach: co 60 km w przypadku tadowania energig elektryczng i co 150 km
w przypadku tankowania wodoru.

Europejski Zielony tad - to strategia UE, ktdrej celem jest osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. W jej ramach planowane jest zwiekszenie inwestycji
w technologie i infrastrukture ekologiczng, wprowadzenie ambitnych celéw
zwigzanych z redukcjg emisji gazéw cieplarnianych oraz zapewnienie ochrony
bioréznorodnosci. Plan zaktada cztery filary:

1) Przewidywalne i uproszczone otoczenie regulacyjne;
2) Przyspieszony dostep do finansowania;
3) Podnoszenie umiejetnosci

4) Otwarty handel zapewniajacy odporne taricuchy dostaw.
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Nowy cel redukcji emisji dla samochoddéw HDV - do gtéwnych zatozen planu
dekarbonizaciji transportu ciezkiego nalezy stopniowe wprowadzenie surowszych
norm emisji CO2 dla prawie wszystkich nowych pojazdéw ciezarowych
z certyfikowanymi emisjami CO2 w poréwnaniu z poziomami z 2019 r,
w szczegolnosci:

¢ redukcja emisji 0 45% od 2030 r.;
e  65% redukcji emisji od 2035 r;
¢ redukcja emisji 0 90% od 2040 r.

AFIR - czyli Rozporzadzenie o infrastrukturze paliw alternatywnych, to czes¢
pakietu Fit for 65, nad ktérym pracuja unijne instytucje. Pakiet ma za zadanie
wecieli¢ w zycie polityke klimatyczng UE. Zmiany AFIR — w ramach rewizji dyrektywe
zastgpi rozporzadzenie - majg przygotowa¢ odpowiednig infrastrukture
tadowania pojazddéw elektrycznych i wodorowych, aby moéc obnizy¢ emisje
z transportu. AFIR wyznaczy obowigzkowe cele dotyczgce rozwoju infrastruktury
dla samochodéw osobowych, dostawczych i ciezarowych, a takze w transporcie
morskim. To konieczny warunek, aby stan infrastruktury nie byt przeszkoda
hamujgcg rozwoj elektromobilnosci. Projekt pokazuje ile i jakiej infrastruktury,
tadowania dla pojazdow elektrycznych i wodorowych, bedg potrzebowaty
wybudowaé panistwa cztonkowskie w najblizszych latach, aby mdéc skutecznie
dekarbonizowac transport. Zaproponowano szczegétowe wytyczne - co do
mocy punktéw tadowania, ich liczby i dystansu pomiedzy poszczegdlnymi
punktami/hubami.

Jednym z najwazniejszych zatozeri AFIR, z perspektywy panstw cztonkowskich,
jest obowigzek wzrostu mocy w sieci ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania. Oznacza to w praktyce, ze panstwa cztonkowskie wraz z rozwojem
zelektryfikowanej floty bedg musiaty réownolegle uruchamia¢ nowe punkty
tadowania.

Standardy emisji — Obecnie emisje tlenkéw azotu (NO), weglowodoréow (HC),
tlenkéw wegla (CO)i czastek statych (PM) sg uregulowane dla wiekszosci pojazdéw
(samochoddéw osobowych, ciezaréwek, autobusdéw, pociggow, traktorow
i maszyn rolniczych oraz barek), lecz wytgczone z tych regulacji sg statki morskie
i samoloty. Dla kazdego typu pojazdu stosowane sg inne standardy. Spetnianie
wymogow emisji jest okreslone przez uruchomienie silnika w standardowym
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testowym cyklu — WLTP. Niespetniajgce wymogdéw emisji pojazdy nie moga
by¢ sprzedawane na terenie UE, ale nowsze standardy nie dotyczg pojazddéw
juz jezdzgcych. Nie ma zadnych nakazéw uzywania specyficznych technologii,
by spetni¢ wymogi emisji, lecz przy ustalaniu standarddw brana jest pod uwage
ogdlnie dostepna technologia. Nowe modele muszg spetnia¢ obecnie istniejace
lub planowane standardy, lecz modele o krétkim cyklu zycia moga by¢ oferowane
w poprawionej wers;ji silnikowej. Od spetniania w/w normy spalania sg uzaleznione
optaty za poruszanie sie réznych pojazdéw po niektérych drogach. Dotyczy
to przede wszystkim pojazddéw ciezarowych i autobusow.

Elektromobilno$¢ a rozwéj gospodarczy

Zeroemisyjna mobilnos¢ jest obecnie jednym z najwazniejszych trenddéw
rozwojowych w sektorze transportowym na swiecie. W przypadku Polski, rozwdj
zeroemisyjnej mobilnosci moze mie¢ duze znaczenie dla gospodarki, nie tylko
pod wzgledem ekologicznym, ale rowniez gospodarczym. Polska, jako jeden
z najwiekszych producentéw samochoddw w Europie Srodkowo-Wschodniej, ma
duzy potencjat do rozwoju w sektorze transportowym, w tym w zakresie produkciji
pojazdow elektrycznych oraz infrastruktury tadowania.

Elektromobilnos¢ to szansa dla nowych firm i startupdw w Polsce, stwarzajgca
mozliwosci dostarczania zaawansowanych technologii, jednoczesnie wigczajac
Polske do globalnych taricuchéw dostaw, ktdre w najblizszym czasie beda rozwijac¢
sie coraz intensywniej. Poza nowymi firmamii przeksztatcaniem obecnego modelu
produkcji w branzy automotive, zmiany pojawig sie réwniez na polskich drogach.
Przyrost pojazddw zeroemisyjnych, ktérymi poruszajg sie kierowcy, dynamicznie
rosnie, a wraz z nim rosnie zapotrzebowanie na infrastrukture tadowania.

W 2021 r. sprzedaz pojazddw elektrycznych rosta szybciej w Europie Srodkowo-
Wschodniej (+71%) niz w catej UE (+67%). Jednak, najwiekszymi rynkami pojazdéw
BEV w dalszym ciggu, pozostajg Niemcy (356 tys. sztuk), Francja (162 tys.) oraz
Wiochy (67 tys.)%

Jednoczesnie to kraje CEE charakteryzujg sie wysokim potencjatem produkcyjnym.
Mimo niewielkiego popytu, ktéry wynika czesdciowo z nizszego dochodu PKB
per capita, panstwa regionu CEE, a szczegdlnie Polska, moga stac¢ sie liderami
w produkcji komponentéw do pojazdéw elektrycznych ze wzgledu na dogodng
infrastrukture, logistyke i nizsze koszty zatrudnienia, niz w Europie Zachodniej®.

2 https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-buses-electric-12-7-diesel-67-3-market-share-full-year-2022/
3 https://www.acea.autoffiles/Economic-and-Market-Report_Full-year-2022.pdf
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Wedtug raportéw PIRE (z 2020 r.), w 2019 r. wartos¢ rynku elektromobilnosci
w Polsce wyniosta ok. 1,6 mid zt., co stanowito ok. 0,08% PKB Polski w tym
okresie. Jednakze, w kolejnych latach mozna zaobserwowac znaczny wzrost
zainteresowania elektromobilnoscig w Polsce, co moze wptyngé na wzrost udziatu
sektora elektromobilnosci w polskim PKB w kolejnych latach.

Wedtug raportow PIRE (z 2020 r.), w 2019 r. wartos¢ rynku stacji tadowania
w Polsce wyniosta ok. 300 min zt, a w 2020 r. wartos¢ ta wzrosta do
ok. 500 min zt. W latach 2016-2021 PAIH wsparta blisko 30 projektow
inwestycyjnych w sektorze elektromobilnosci, o tgcznej wartosci ponad 6 mid
euro, ktére przyczynity sie do stworzenia ponad 13 tys. miejsc pracy dla wysoko
wykwalifikowanych pracownikéw i inzynierow. Projekty inwestycyjne pochodzity
gtéwnie z Azji (Korea Potudniowa — 9 inwestycji o wartosci wynoszacej blisko 2/3
wszystkich projektéw, Chiny — 6 inwestyciji, Japonia — 4 inwestycje), ale réwniez
z Europy: ze Szweciji, Belgii i Wielkiej Brytanii.

W Polsce preznie rozwija sie produkcja autobusdw, samochodéw elektrycznych
oraz innych pojazddw elektrycznych, OEM pojazddéw elektrycznych, infrastruktura
tadowania pojazddw elektrycznych, baterie i inne komponenty.

Polska jest jednym z europejskich potentatéw produkcji baterii i autobuséw
elektrycznych. W naszym kraju swoje zaktady ulokowaty takie firmy, jak: niemieckie
BMZ, brytyjska Johnson Matthey czy koreariskie LG. W wyniku inwestycji LG,
w ostatnich latach, w Polsce zaczeto dziatalnos¢ wielu poddostawcdw tworzac
tysigce nowych miejsc pracy. Sa to koreariskie firmy: SK Hi-tech Battery Materials
Poland, KET Poland, Foosung, Enchem i LG Electronics*.

Fabryki baterii znajdujg sie aktualnie w Jaworze (Mercedes-Benz Group),
Biskupicach Podgdrnych (LG Energy Solution), Gdarisku (Northvolt), Gliwicach
(BMZ), Pruszkowie (Impact Clean Power Technology)®. Northvolt buduje zaktad
produkcyjny i inzynierskie centrum badawczo-rozwojowe w zakresie modutow
bateryjnych i systemdéw magazynowania energii (PAIH, 2021). Powstanie
najwiekszej fabryki baterii na $wiecie moze implikowac dalszy rozwoj sektora®.

4 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Energetyka24 (2021), Polska unijng potegg w eksporcie baterii litowo-jonowych, https://energetyka24.com/elektromobilnosc/

5 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/

6 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie: Kut-
lu, © (2022), Europe approves €95M for expanding EV battery plant in Poland, Anadolu Agency, https://www.aa.com.tr/en/economy/
europe -approves-95m-for-expanding-ev-battery-plant-in-poland/2539744
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Obecnie, Polska jest najwiekszym eksporterem autobusow elektrycznych w UE.
Gtéwni przedstawiciele fabryk e-autobuséw na rynek zagraniczny to: Solaris,
Volvo i Man. Udziat polskiego eksportu autobusdéw elektrycznych w UE umochit
sie z10% w 2017 r. do 46% w 2020 r. Polska wyprzedzita Belgie, ktéra odpowiada
za 36% unijnego eksportu, oraz Czechy, Niemcy i Holandig, ktére stanowig
odpowiednio 7%, 4% i 2%’.

Producenci OEM postrzegajg obecnie Europe Srodkowo-Wschodnig, w tym
Polske, jako miejsce, w ktérym warto prowadzi¢ dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa.
Wedtug McKinsey & Company?®, region CEE jest odpowiednim miejscem do
wzmochienia tego segmentu z powodu znacznie mniejszej, niz w krajach
zachodnich, aktywnosci B+R w stosunku do wielkosci sektora w danym kraju.
Sektor motoryzacyjny rozwijat sie w regionie CEE w szybkim tempie, przekraczajgc
w latach 2005-2017 — w niektdrych krajach — 4% wartosci dodanej brutto.

Jednoczesnie warto$¢ dodana brutto w dziatalnosci B+R, w wiekszosci krajow
regionu, pozostawata ponizej1,5%, co sugeruje mozliwos¢ dalszego wykorzystania
potencjatu do wzrostu tego segmentu. W tym celu powstajg juz nowe centra
technologiczne, jak np. Jaguar Land Rover w Budapeszcie oraz planowane przez
Volvo — Centrum rozwoju oprogramowania w Krakowie®. Szwedzki koncern Tech
Hub skupi sie na rozwoju software dla pojazdéw elektrycznych i do korica 2023 r.
zatrudni 120 osoéb. Do 2025 r. planowane jest natomiast zatrudnienie na poziomie
500-600 osob.

Wartos¢ eksportu baterii litowo-jonowych w 2021 r. osiggneta w Polsce ponad
6,6 mid €, co stanowi ponad 2% catego polskiego eksportu. W 2020 r. Polska
zaspokajata prawie jedng trzecig europejskiego popytu na akumulatory do
pojazddéw elektrycznych™. Polska jest pigtym, co do wielkosci, globalnym dostawca
litowo-jonowych akumulatorow samochodowych (lub ich komponentéw)
i jednoczesnie najwiekszym dostawcg w Europie.

7 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie: Ku-
bera, G. (2021), Raport Elektromobilno$¢. Polska stoi autobusami i bateriami, ,My Company Polska”, nr 9(72), https://mycompanypol-
ska.pl/artykul/raport-elektromobilnosc-polska-stoi-autobusami-i-bateriami/7568

8 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
McKinsey & Company (2021), McKinsey Center for Future Mobility: Why the automotive future is electric, https://www.mckinsey.com/
industries/automotive-and-assembly/our-insights/why-the-automotive-future-is-electric

9  https://www.media.volvocars.com/global/en-gb/media/pressreleases/308987/volvo-cars-plans-to-open-new-tech-hub-in-krakow-po-
land

10 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Wi, J. (2021), Central Europe becomes the EU’s e-car battery supplier, https://www.politico.eu/article/central-europe-eu-e-car-battery-
supplier/
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Jeszcze do 2016 r. Polska byta importerem netto baterii litowych, w 2017 r. wartosé
eksportu byta zblizona do importu, a od 2018 r. Polska jest eksporterem netto™.

Region Azji i Pacyfiku ma najwiekszy udziat w rynku produkcji baterii. Jest to
zwigzane z coraz wiekszg adaptacjg technologii elektromobilnosci w regionie,
rosngcg liczbg startupdw oferujgcych liczne rozwigzania dla przemystu
bateryjnego i wyzszg koncentracjg zasobdw litu w Chinach.

Wozrost produkcji samochodoéw elektrycznych implikuje powstawanie nowych
zaktaddw produkujgcych baterie. W 2020 r. sprzedaz bateryjnych samochoddéw
elektrycznych odpowiadata za 54 % sprzedazy w UE. Jesli obecny trend sie
utrzyma, to udziat ten wzrosnie do 21% w 2025 r. i 54% w 2030 r2. Wedtug
prognozy GlobalData, ok. 2030 r., Europa zblizy sie do Chin jesli chodzi o wolumen
produkowanych pojazdéw elektrycznych®.

Rys. 2. Prognoza wolumenu produkcji pojazdéw elektrycznych na swiecie w latach
2020-2030

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Global Data

11 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Dobrowolski, P., Kochman, A., Kolasa, M. (2019), Branza produkcji baterii

i akumulatoréw w liczbach, PFR, Warszawa

12 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Transport&Environment (2021), From dirty oil to clean batteries, Brussels.

13 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Whiteaker, J. (2021), Europe overpowers China in EV production charge, Investment Monitor, https://www.investmentmonitor.ai/
analysis/europe-overpowers-china-in-ev-production-charge
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W krajach cztonkowskich UE jest rozwijanych 111 bateryjnych projektow
przemystowych. Wartosc¢ inwestycji do 2021 r. wyniosta 127 mld euro. Spodziewane
sg dodatkowe inwestycje rzedu 382 mid euro do 2030 r. Przy takim tempie
inwestycji, roczna wartos¢ dodana wygenerowana przez przemyst bateryjny
wyniesie 625 mid euro w 2030 r* Eksport akumulatoréw litowo-jonowych
charakteryzuje sie najwieksza dynamikg wzrostu w polskim eksporcie. Wedtug
NBP, ich eksport z Polski zajmuje czotowe pozycje w eksporcie do Niemiec,
Francji, Belgii, Austrii czy Szwecji®.

To gtdwnie za sprawg koreanskich zaktadow LG Energy Solution, zlokalizowanych
w Biskupicach Podgdérnych w potudniowo-zachodniej Polsce — rozpoczeta sie
w 2016 r. pierwsza inwestycja w fabryke baterii do aut elektrycznych. w Polsce.
Kolejny etap rozpoczeto juz w 2017 r., a trzeci ruszyt wiosng 2019 r. LG planuje
osiggna¢ moc ponad 100 GWh'®, co wedtug ARP oznacza budowe najwiekszej
fabryki baterii na swiecie. Ma ona zaspokoi¢ 60% obecnego zapotrzebowania
w Europie. LG nie jest jedynym producentem, ktéry wybiera Polske na miejsce
produkcji litowo-jonowych akumulatorow samochodowych Iub produktow
pokrewnych.

Belgijska firma Umicore, ktéra wspodtpracuje z niemiecka grupg Volkswagen,
planuje wybudowa¢ fabryke komponentéw do baterii w centralnej Polsce,
a kolejng w Radzikowicach na potudniowym zachodzie”. Jednoczesnie firma ta
inwestuje znaczne srodki w rozwoj technologii recyklingowych®,

14 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
European Battery Alliance moves ahead: new European Battery Academy launched to boost skills for fast-growing battery ecosystem
in Europe, https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_22_ 1256

16 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Ciepiela, D. (2021), Polska jest najwiekszym eksporterem baterii do samochodéw elektrycznych w Unii, https://www.wnp.pl/motoryza-
cja/polska-jest-najwiekszym-eksporterem-baterii-do-samochodow-elektrycznych-w-unii,468420.html

16 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Gramwzielone (2022), Kolejna bateryjna inwestycja na Dolnym Slgsku, https://www.gramwzielone.pl/magazynowanie-energii/107142/
17 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Wi, J. (2021), Central Europe becomes the EU ’ s e-car battery supplier, https://www.politico.eu/article/central-europe-eu-e-car-battery-
supplier/

18 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elekirycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Danino-Perraud, R. (2020), The Recycling of Lithium-lon Batteries:

A Strategic Pillar for the European Battery Alliance, https://www.ifri.org/en/publications/etudes-delifri/recyclinglithium-ion-batteries-
strategic-pillar-european-battery
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Rys. 3. Wartos¢ polskiego eksportu baterii litowo-jonowych (min €)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS

Zapotrzebowanie na baterie w Europie bedzie w najblizszych latach gwattownie
rosngc¢. Wedtug raportu T&E, w2025 r. wyniesie ono ok. 300GWh, w2030 r. —
700GWh, aw 2035r. — ponad 1300 GWh. Wiekszos¢ nowych mocy produkcyjnych,
mimo zalet regionu CEE, ma powsta¢ w Niemczech®. Tym samym, Niemcy
moga wyprzedzic w 2024 r. Polske pod wzgledem mocy produkcyjnych
w branzy akumulatordw.

O lokalizacji inwestycji fabryk ogniw bateryjnych w Niemczech decyduje bliskos¢
zaktaddw produkcji samochoddw, niska cena energii elektrycznej i niski slad
weglowy produkcii. Tym samym kraje CEE, jesli nie zmienig miksu energetycznego
na mniej emisyjny, to stracg szanse na nowe inwestycje kosztem panstw Europy
Zachodniej. Recykling baterii oraz kluczowych materiatéw, niezaleznie od udziatu
w rynku produkciji pojazdéw elektrycznych, bedzie waznym elementem skrécenia
taricuchéw dostaw.

19 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Transport&Environment (2021), From dirty oil to clean batteries, Brussels
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Recykling akumulatoréw, ktérych wydajnoscé spada, to kolejny obszar w Europie
na stworzenie wartosci dodanej zwigzanej z elektromobilnoscig. W grudniu 2020
r. KE opublikowata projekt nowelizacji dyrektywy, dotyczacej obowigzkowych
poziomow zawartosci recyklingu w nowych bateriach. Cele recyklingowe dla
zuzytych baterii, zgodnie z tym projektem, to od 2030 r. 95% miedzi, niklu i kobaltu
oraz 70% litu?°. Prace nad ostatecznym ksztattem zapiséw jeszcze trwaja.

Polska juz teraz jest znaczgcym producentem baterii do samochoddéw
elektrycznych, a ma szanse stac¢ sie istotnym miejscem ich utylizacji. Nalezy do
tzw. europejskiej inicjatywy bateryjnej EBA, ktéra ma na celu stworzenie wtasnego,
europejskiego, konkurencyjnego i zrdbwnowazonego taricucha wartosci produkcji
ogniw akumulatorowych. Dzieki temu, krajowe firmy Eneris i Elemental Holding
uzyskujg wsparcie w rozwoju technologii recyklingu baterii?'.

Elemental Holding wziat udziat w unijnym konkursie IPCEI na budowe centrum
recyklingowego i zdobyt 73 min euro dotacji na projekt o wartosci 100 min euro.
Pierwszy zaktad recyklingu baterii na skale przemystowg ma zosta¢ uruchomiony
w 2023 r22 Obecnie Polska charakteryzuje sie ograniczonym poziomem
zaawansowania gospodarki odpadami, ale z drugiej strony, odznacza sie
wyraznie wigkszym wskaznikiem pozyskiwania baterii do recyklingu wzgledem
innych krajow unijnych23. Unijny rynek potrzebuje specjalistycznych miejsc
do odnawiania i sktadowania akumulatoréw, dlatego stanowi to potencjat
inwestycyjny dla rozwoju nowego sektora w naszym kraju.

Elektromobilno$¢ a dekarbonizacja transportu

Samochody elektryczne sg waznym elementem transformaciji energetycznej,
poniewaz pozwalajg na zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych i innych
zanieczyszczen powietrza, ktére sg generowane przez spalanie paliw kopalnych
w tradycyjnych silnikach samochodowych. Jednakze, aby samochody elektryczne
rzeczywiscie byly ekologiczne, niezbedne jest, aby wykorzystywana przez
nie energia pochodzita ze zrédet odnawialnych (energia stoneczna, wiatrowa
czy wodna).

20 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Transport&Environment (2021), From dirty oil to clean batteries, Brussels

21 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Energetyka24 (2021), Polska unijng potegg w eksporcie baterii litowo-jonowych,
https://energetyka24.com/elektromobilnosc/polska-unijna-potega-w-eksporcie-baterii-litowo-jonowych

22 https://energetyka24.com/elektromobilnosc/polska-unijna-potega-w-eksporcie-baterii-litowo-jonowych

na podstawie: Reiserer, A. (2021), With EBRD financing, Poland builds first recycling plant for car batteries, EBRD
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W przeciwnym razie korzysci, zwigzane z brakiem emisji spalin, zostang
zniwelowane przez emisje gazow cieplarnianych podczas produkcji energii
elektrycznej w elektrowniach weglowych lub gazowych.

Elektromobilnos¢ zaczeta tgczy¢ sektor transportu i sektor energetyczny, stad
z punktu widzenia transportu istotny stat sie wykorzystywany w danym kraju miks
energetyczny. Jak podata ARE w styczniu 2023 r., w Polsce nadal 70% energii
elektrycznej generowane byto ze zrédet emisyjnych (weglowych i gazowych),
co plasuje nasz kraj na koricu europejskiej stawki®,

Rys. 4. Struktura produkciji energii elektrycznej (styczen 2023)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ARE

Jak duzy wptyw ma miks energetyczny na efektywnos¢ redukciji emisiji, potwierdza
organizacja Transport & Environment w swojej analizie LCA, w ktdrej poréwnuje
wielkos¢ emisji w zaleznosci od kraju i zZrédta pochodzenia baterii.

23 Informacja statystyczna o energii elektrycznej, ARE, Biuletyn Miesieczny, styczen 2023, nr 1
24 https://www.are.waw.pl/badania-statystyczne/wynikowe-informacje-statystyczne/publikacje-miesieczne#informacja-statystyczna-o-
-energii-elektrycznej
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Zbadana zostata emisyjnos¢ samochodu elektrycznego w réznych
scenariuszach. W najgorszym przypadku, w ktérym akumulator jest
wyprodukowany w Chinach, a samochdéd docelowo bedzie uzytkowany
np. w Polsce - emisja takiego pojazdu EV wrasta do 41 ton (182 gCO2e/km).
Nawet w takiej sytuacji samochdéd EV jest bardziej ekologiczny, ti. o 22%
w poréwnaniu do samochodu dieslowego i 0 28% do samochodu benzynowego.
W  najlepszym przypadku, samochdd elektryczny z akumulatorem
wyprodukowanym w Szweciji i eksploatowany w Szwecji moze emitowac
0 83% mniej niz benzyna. Srednia dla UE emisyjnos¢ pojazdu elektrycznego
(przy zatozeniu sredniej UE dla produkciji baterii w sredniej wielkosci samochodzie)
wynosi 75g CO2/km. Dla Franciji ta emisyjnos¢ wynosi 46g CO2/km, dla Niemiec
94g CO2/km, dla Szweciji 44g CO2/km, za$ dla Polski 144g CO2/km. To pokazuje,
jak duzy wptyw ma miks energetyczny danego kraju na efektywnos¢ redukciji
emisji w transporcie. Organizacja Transport & Environment przewiduje, ze w roku
2030 samochody elektryczne czterokrotnie zmniejszg emisje CO2, dzieki coraz
wigkszemu udziatu OZE w sieci elektroenergetycznej UE.

W skali mikro, Polska ma juz ok. 1,2 min prosumenckich instalacji fotowoltaicznych,
co réwniez ma wptyw na mozliwosci zmniejszenia emisji w transporcie prywatnym
przez wykorzystywanie, do fadowania pojazdéw, wiasnego zrddta energii
odnawialnej. Jak podaje Transport & Environment? (przy zatozeniu sredniej UE dla
produkciji baterii w $redniej wielko$ci samochodzie) emisja pojazdu elektrycznego
z uzyciem paneli PV wynosi 45g CO2/km, zas$ dla porédwnania podobnej klasy
samochdd spalinowy ma emisyjnos¢ na poziomie 241g CO2/km. W tym przypadku
po ok. 18 tys. km samochdd elektryczny bilansuje swdj slad weglowy zwigzany
Z jego produkcja.

Polska rozpoczeta transformacje energetyczna, ktérej efektem dtugofalowym
bedzie zmiana miksu energetycznego. Weglowe aktywa bedg wygaszane,
szczegadlnie po roku 2025, kiedy zrédta te stang sie mniej optacalne ze wzgledu
na swojg emisyjnosé, brak mozliwosci wsparcia ze strony panstwa oraz coraz
wyzsze koszty eksploataciji. Jak podaje ARE (dane za 2022 r.)27 w strukturze
udziatu w mocy zainstalowanej w Polsce, Zzrodtem odnawialnym numer jeden
jest fotowoltaika (12 189 MW). Drugie miejsce przypada energetyce wiatrowe;j
(8 256 MW), a trzecie elektrowniom wodnym (978 MW). Kolejne miejsca zajmujg
elektrownie biomasowe (969 MW) i biogazowe (279 MW).

25 https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/
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Te dane wskazujg na koniecznosc¢ podjecia dynamicznych dziatann w zakresie
realizacji transformacji sektora energetyki — tworzenia nowych stabilnych Zrodet
wytworczych energii atomowej i odnawialnej, ktére pozwolg zredukowac jeszcze
bardziej emisje w sektorze transportu. Majac na wzgledzie dekarbonizacje
transportu ciezkiego, mozliwosci zastosowania pojazddéw zeroemisyjnych
przez polskich przewoznikdw, to bedzie nastepny krok do budowania
przewagi konkurencyjnej. Jesli Polska chce utrzymaé¢ swojg kluczowag role
W miedzynarodowych przewozach towarow (ok. 25-30%), to juz teraz musi
podjac¢ dziatania, aby sektor transportu zachowat konkurencyjnos¢ wobec innych
paristw UE. Jak podaje raport “Transport Drogowy w Polsce 2021+”%6 sektor
transportu i magazynowania stanowi 6% PKB kraju i jest elementem krytycznym
dla firm odpowiadajgcych za generowanie tacznie ok. 50% PKB Polski.

Transport w Polsce jest zrédtem emisji gazow cieplarnianych, a samochody
spalinowe sg jednym z gtéwnych Zrodet zanieczyszczenia powietrza w miastach.
Uznaje sig, ze elektromobilno$¢ pozwala na zmniejszenie emisji szkodliwych
substanciji do atmosfery, co przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza i zdrowia
mieszkancow.

Kupowane dzis elektryczne pojazdy HDV z napedem akumulatorowym,
odpowiadajg ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych o 63% lub wiecej w ciggu
catego cyklu zycia — w poréwnaniu z konwencjonalnymi pojazdami HDV z napedem
spalinowym. Oszczednos¢ GHG przez pojazdy HDV o napedzie elektrycznym
zakumulatorem wynika z wyzszej wydajnosci energetycznejinizszejintensywnosci
zuzycia paliwa w poréwnaniu z wersjami ICE. Znaczne oszczednosci GHG
w okresie eksploatacji pojazdu wynoszag od 63% do 76%, w zaleznosci od typu
pojazdu, w przypadku korzystania ze sredniej energii elektrycznej z sieci UE.
Jednakze, oszczednosci te mogg wzrosngé¢ do 92%, jesli wykorzystywana jest
wytgcznie energia elektryczna ze zrédet odnawialnych. W przypadku pojazdéw
wchodzacych do eksploatacji w 2030 r.,, korzysci w zakresie emisji gazéw
cieplarnianych — w porédwnaniu z pojazdami HDV z silnikiem wysokopreznym ICE
HDV - wynosi od 75 % do 82 % w przypadku zasilania energig elektryczna z sieci.
Natomiast korzystanie wytacznie z energii elektrycznej ze Zrédet odnawialnych,
pozwala na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych nawet o 92% w poréwnaniu
z pojazdami HDV z silnikiem wysokopreznym.

26 https:/tlp.org.pl/raport-transport-drogowy-w-polsce-2021/
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Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji w 2019 r, w wyniku wypadkdéw
komunikacyjnych, zgineto ok. 3 tys. oséb?. Dla poréwnania, wg EEA, w tym
samym roku nastgpito ok. 40 tys. przedwczesnych zgonow,?® wynikajgcych
Z zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym. Oznacza to, ze w Polsce
ponad 10 razy wiecej oséb umiera w konsekwencji zanieczyszczenia powietrza,
niz w wyniku wypadkdow drogowych.

Substancje zawarte w spalinach pojazdéw sa duzo bardziej szkodliwe,
niz zanieczyszczenia pochodzace z przemystu, gdyz rozprzestrzeniajg sie
w bezposrednim sasiedztwie ludzi (w wysokich stezeniach oraz na niewielkich
wysokosciach). Z przeprowadzonych badar wynika, ze sredni udziat Zrédet emis;ji
z transportu, w stezeniach sredniorocznych dwutlenku azotu (w aglomeraciji
warszawskiej i krakowskiej), szacowany jest na ok. 75%%.

Rys. b. Srednie udziaty zrédet emisji w stezeniach sredniorocznych NO2 na ob-
szarze przekroczen poziomu normatywnego (dla aglomeracji krakowskiej i war-
szawskiej)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie NIK2°

Od przystgpienia Polski do UE liczba uzytkowanych w Polsce samochoddw wzrosta
ponad dwukrotnie (zarejestrowano 13,3 min uzywanych pojazdéw pochodzacych
z importu), zas brak polityki podatkowej zachecajacej do zakupu zeroemisyjnych
pojazddw skutkuje tym, ze zarejestrowane w tym okresie pojazdy to w wiekszosci
importowane samochody uzywane. Obowigzujaca od 1 stycznia 2020 r. obnizka
(o 50%) wysokosci stawki akcyzy na samochody, dotyczy jedynie samochoddw
osobowych o napedzie hybrydowym (nadal stawka akcyzy nie jest uzalezniona

27 https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/zabojczy-smog-z-samochodowych-spalin.html
28 |bidem
29 |bidem
30 Ibidem
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od poziomu emisji spalin, typu pojazdu oraz rodzaju paliwa). W efekcie $redni wiek
uzytkowanych samochodow osobowych w Polsce wynosi blisko 15 lat.

W licznych badaniach naukowych dowiedziono, ze zmiany klimatu,
a w szczegolnosci szybki wzrost temperatury, ma duzy wptyw na
bioréznorodnos¢ srodowiska. Rosliny i zwierzeta majg zbyt mato czasu
i zdolnodci adaptacyjnych na przystosowanie sie do nowych warunkdw.
W ciggu ostatnich 100 lat temperatura podniosta sie o ok. 0,6°C, co spowodowato
szereg negatywnych konsekwencji dla srodowiska naturalnego, w tym anomalie
pogodowe i przesuniecie okresu wegetacyjnego.

Wedtug raportu ,The Climate Group” z 2020 r., w ciggu najblizszych 10 lat
elektromobilnos¢ moze przyczynic sig do redukcji emisji CO, o ok. 15 gigatony
rocznie, co odpowiada ok. 5% $wiatowej emisji CO, z sektora transportowego?.
Te dane potwierdzaja, ze elektromobilnos¢ jest szansg na znaczna redukcje emisji
CO, i zanieczyszczen powietrza, co przyczyni si¢ do poprawy jakosci powietrza
i zdrowia ludzi, oraz osiggniecia celéw klimatycznych.

1. Zeroemisyjna mobilnos¢

Emisje z transportu stanowig 25% wszystkich emisji CO, w UE. Wedtug
danych Europejskiej Agencji Srodowiska®?, w 2022 r. transport drogowy
odpowiadat ogétem za ponad 70% emisyjnosci z transportu. Jednym
z podstawowych dziatari majgcych doprowadzi¢ do zredukowania emisji
CO, w stopniu, pozwalajgcym osiggna¢ ambitne cele zgodne z polityka
klimatyczna, jest ograniczenie GHG o 90% w poréwnaniu z rokiem 1990. Zgodnie
z Paryskim porozumieniem klimatycznym dazymy do osiggniecia zerowej emisiji
CO, netto do 2050 roku®.

Transport jest jednym z sektoréw, w ktérych emisyjnosé znacznie wzrastata
w ostatnich dekadach. Jednym ze sposobdéw ograniczenia tego zjawiska
w tym sektorze jest wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach —
w szczegodlnosci samochoddw osobowych, dostawczych i ciezarowych - tacznie
odpowiadajgcych za 99% emisyjnosci z transportu drogowego.

31 https://www.theclimategroup.org/AnnualDisclosure2020
32 https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe-2022
33 https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/climate-change/paris-agreement/
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Rys. 7. Podziat emisji w UE wg rodzaju transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie EEA (2022)%

Nie bez powodu najwiekszy nacisk ktadzie sie obecnie na transport drogowy.
Ostatnie lata wskazuja, ze koncerny motoryzacyjne przyktadajg coraz wiekszg
wage do zmniejszenia emisyjnosci samochoddw. Wprowadzanie nowych
technologii redukcji spalin, zmiany rodzajow napeddw i w koricu masowe
wdrazanie pojazddéw nisko i zeroemisyjnych, to gtéwne dziatania podejmowane
przez najwieksze przedsiebiorstwa. Wiele koncernéw zadeklarowato juz przejscie
na catkowitg zeroemisyjnosé. Czes¢ firm rezygnuje z produkcji pojazdow,
z napedem spalinowym, na rynek europejski za graniczng date uwazajac
rok 2035.

34 https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20190313STO31218/emisje-co2-zsamochodow-fakty-i-liczby-infografiki
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Niektore firmy deklarujg rowniez, ze auta spalinowe znikng z innych kluczowych
rynkéw do roku 2040. Wszystko po to, aby do 2045 r. osiggna¢ neutralnos¢
emisyjng w zakresie produkcji.

Polska

Elektromobilnos¢ to szansa dla nowych firm i startupdw w Polsce, ktéra
stwarza mozliwosci dostarczania zaawansowanych technologii, jednoczesnie
wiaczajgc Polske do globalnych taricuchow dostaw, ktdre w najblizszym czasie
bedg rozwija¢ sie coraz intensywniej. Poza nowymi firmami i przeksztatcaniem
obecnego modelu produkcji w branzy automotive, zmiany pojawig sie rowniez na
polskich drogach. Przyrost pojazddw zeroemisyjnych dynamicznie rosnie, a wraz
z nim wzrasta zapotrzebowanie na infrastrukture do ich tadowania. Jak obecnie
wyglada sytuacja na polskich drogach pod wzgledem elektromobilnosci?

Transport miejski

Rynek pojazddw zeroemisyjnych w Polsce caty czas sie rozwija. Wedtug danych
IRE, na koniec 2022 r., w polskich miastach jezdzito prawie 800 autobuséw
elektrycznych. Zeroemisyjny transport miejski zyskuje na popularnosci przede
wszystkim dzieki programom wsparcia, ktére dajg operatorom transportu
publicznego mozliwos¢ dokonania zmian swoich flot. Na wigksze wsparcie
udzielane jest przez NFOSIGW oraz przez program ZTP, z ktérego wydano ponad
2,3 mid zt na zakup, badz dofinansowanie 502 autobuséw elektrycznych i 117
autobusow wodorowych37. Program zakfada réwniez budowe odpowiednigj
infrastruktury, dlatego w ramach planowanych inwestycji powstajg takze punkty
tadowania i stacje tankowania wodoru. Wedtug danych NFOSIGW wsréd
whioskodawcdw dominujg przedstawiciele samorzadoéw srednich i matych miast.

Transport osobowy

W segmencie pojazddw osobowych w Polsce, na koniec 2022 r., zarejestrowanych
byto ponad 35 tys. samochoddw elektrycznych. Wedtug analiz PIRE, wzrost ten
jest od kilku lat proporcjonalny i wskazuje na to, ze bedzie postepowat. PIRE
szacuje, ze po 2030 r., przekroczony zostanie putap 1 min zarejestrowanych
pojazdéw BEV.
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Rys. 8. Prognoza wzrostu liczby samochoddéw elektrycznych w Polsce

Rys. 9. Liczba samochodow elektrycznych w miastach powyzej 100 tys.
mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CEPIK (2023)%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CEPIK (2023)3¢
Sposréd miast powyzej 100 tys. mieszkaricdw, najwiecej samochodow

zeroemisyjnych porusza sie po Warszawie, Krakowie oraz po Poznaniu. Zaréwno

Krakéw jak i Warszawa konsekwentnie kupujg zeroemisyjne autobusy, a takze
podijety decyzje o wprowadzeniu SCT.

Transport towarowy

Sektor TSL jest jedng z najbardziej preznych branz w polskiej gospodarce.
Wedtug danych z 2022 r, takg dziatalnoscig zajmuje sie 125 tys. firm, ktére
wygenerowaty ok. 6% PKB w 2022 r40 Wedtug danych PZPM41, w samym tylko

2022 r., zarejestrowano 34 905 samochoddw ciezarowych (3,5 t dmc), z czego
jedynie 1643 to samochody o napedzie elektrycznym.

35
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36 https://pire.pl/elektromobilnosc-w-polsce-analiza-sektorow-transportu-drogowego/

36


https://pire.pl/elektromobilnosc-w-polsce-analiza-sektorow-transportu-drogowego/
https://pire.pl/elektromobilnosc-w-polsce-analiza-sektorow-transportu-drogowego/

Europa

Dekarbonizacja sektora transportu, przez wiele lat, byta zaniedbywana i nie byta
czescig dziatari majacych na celu redukcje emisji gazow cieplarnianych. Instytucje
krajowe i miedzynarodowe skupiaty sie przede wszystkim na energetyce
zawodowej oraz na przemysle, odpowiadajgcych za najwigeksze emisje CO2
i innych gazéw cieplarnianych. Transport drogowy byt uznawany jedynie za Zrédto
takich zanieczyszczen jak tlenki azotu, tlenki siarki czy czastki state. Z tego tez
powodu, kolejne normy emisji spalin EURO dla pojazddw, charakteryzujg sie coraz
bardziej restrykcyjnymi wartosciami emisji CO2. Do emisji z sektora transportu,
zwitaszcza drogowego, nie przywigzywano duzej uwagi, co przy jednoczesnych
intensywnych i skutecznych dziataniach na rzecz redukcji emisji w energetyce
i przemysle doprowadzito do sytuaciji, iz transport jest obecnie sektorem
0 najwiekszym udziale emisji gazéw cieplarnianych w UE i jedynym, ktérego
emisje utrzymujg trend wzrostowy w ostatnich latach.

W ramach sektora transportu, najwiekszy udziat w emisjach majg samochody
osobowe (blisko 61%), a w nastepnej kolejnosci pojazdy ciezarowe i autobusy
(ponad 27%) oraz samochody dostawcze (11%).

Transport miejski

Wdrozenie elektrycznych autobusdw staje sie w Europie coraz powszechniejsze.
Niekwestionowanym, globalnym liderem w tym zakresie sg Chiny, natomiast
Europa jest kolejna pod wzgledem wolumenu uzytkowanych elektrycznych
autobusow. Najwiekszy wzrost odnotowano w 2019 r. i od tamtej pory liczba
e-busow wzrasta z roku na rok. Rejestracje autobusow elektrycznych w Europie
wzrosty w 2021 r. 0 48% w poréwnaniu z rokiem 2020. W 2021 r., po raz pierwszy,
az trzy kraje europejskie zarejestrowaty ponad 500 e-buséw: Niemcy (613),
Wielka Brytania (559) i Francja (622)¥. W 2022 r. rynek autobuséw elektrycznych
w Europie wzrést o 26%, do 4 152 zarejestrowanych sztuk (w 2021 r. byto
to 3 282, przy wzroscie o 48% w stosunku do 2020 r.). Biorgc pod uwage
wolumeny wszystkich technologii napeddéw alternatywnych, w 2022 r.
zarejestrowano 2018 autobuséw hybrydowych, 3274 autobuséw CNG
i 99 autobusow wodorowych, oprécz wspomnianych juz 4 152 autobusow
elektrycznych. Daje to catkowity wolumen autobusdéw, z napedem alternatywnym,
na poziomie 9 543 sztuk®,

37 https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-buses-electric-12-7-diesel-67-3-market-share-full-year-2022/
38 https://pire.pl/elektromobilnosc-w-polsce-analiza-sektorow-transportu-drogowego/
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Transport osobowy

Rejestracje, nowych samochoddéw osobowych zasilanych kazdego rodzaju
paliwem w UE w 2022 r, spadly o 46% — gtdwnie ze wzgledu na niedobdr
komponentéw obserwowany w pierwszej potowie roku. To juz trzeci rok z rzedu,
kiedy liczba rejestracji w UE spadata, chociaz rynek wykazywat oznaki poprawy
w drugiej potowie roku — kiedy skumulowane wolumeny wyniosty jedynie 9,3
min sztuk. Najmniejszy w tym regionie poziom zanotowano w 1993 r.,, kiedy to
zarejestrowano 9,2 min sztuk®®.

Negatywny wynik regionu znalazt odzwierciedlenie w wynikach trzech z czterech
jego najwiekszych rynkéw: Wtoch (-9,7%), Francji (-7,8%) i Hiszpanii (-5,4%), gdzie
wszystkie ksiegowania spadty w ciagu 2022 r. Niemcy byty wyjatkiem od tego
trendu i odnotowaty niewielki wzrost (+1,1%).

Rys. 10. llo$¢ zarejestrowanych samochoddéw w Europie w latach 2020 i 2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ACEA (2022)#

Patrzac na rok 2023, perspektywy dla rynku samochodowego w UE, sg nieco
bardziej optymistyczne. Pomimo wymagajgcego srodowiska gospodarczego
W regionie oraz utrzymujgcego sie wptywu sktadnika niedoboréw w produkcii
pojazddéw, oczekuje sie, ze rejestracje nowych samochoddw wzrosng o ok. 5%
w tym roku.

39 Economic and Market Report State of the EU auto industry Full-year 2022 https://www.acea.auto/files/Economic-and-Market-Re-
port_Full-year-2022.pdf
40 Economic and Market Report State of the EU auto industry Full-year 2022 https://www.acea.auto/files/Economic-and-Market-Re-

port_Full-year-2022.pdf
41 Economic-and-Market-Report_Full-year-2022.pdf
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Jesli zostanie to osiggniete, wolumeny rejestracji zblizytyby sie zasadniczo do
poziomu z 2020 r., ale wcigz znacznie ponizej 13 min sztuk odnotowanych przed
pandemig w 2019 r.#2

Rys. 11. Liczba zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych w UE w latach
2019-2022

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ACEA (2022)%

Catkiemm inaczej wyglada sytuacja na rynku samochoddéw elektrycznych.
Zgodnie z danymi ACEA, w 2022 r. rejestracje nowych pojazdéw BEV nadal
rosty, pomimo ogodlnego spadku na rynku samochodowego w UE. W rezultacie
udziat w rynku pojazdéw BEV rozszerzyt sie do 12,1%, co oznacza poprawe
o 3 punkty procentowe w pordwnaniu z rokiem 2021 i przekroczyt liczbe 1123 778
rejestracji osobowych samochoddw elektrycznych w roku 202244,

42 https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook/
43 Ibidem
44 https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-12-1-hybrid-22-6-and-petrol-36-4-market-share-full-year-2022/
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Rys. 12. Udziat w rynku pojazddw osobowych ze wzgledu na rodzaj paliwa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ACEA%

Struktura osobowego transportu elektrycznego w Europie jest ztozona i rézni sie
w zaleznosci od kraju oraz od regionu.

Liczba pojazddéw elektrycznych w Europie stale rosnie. Wedtug raportu European
Alternative Fuels Observatory*, w Europie zarejestrowano ponad 3,3 min
pojazdéw elektrycznych (samochoddw osobowych i dostawczych), a liczba ta
zwieksza sie z roku na rok.

Najwiecej pojazddw elektrycznych zarejestrowano w Norwegii, gdzie stanowig
one ponad 80% wszystkich nowych rejestracji samochoddw osobowych. W
innych krajach - takich jak Szwecja, Holandia, Niemcy, Wielka Brytania i Francja,
udziat pojazdéw elektrycznych réwniez wzrasta®.

45 |Ibidem
46 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
47 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
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Infrastruktura tadowania réwniez rozwija sie w Europie dynamicznie. Wedtug
raportu z 2021 r., istnieje ponad 280 tysiecy punktow tadowania, w tym ponad
45 tysiecy stacji szybkiego tadowania, zas liderami sg Niemcy, Francja i Wielka
Brytania®.

Rzadowe wsparcie dla elektrycznej mobilnosci jest rézne w zaleznosci od kraju.
W niektérych, takich jak Norwegia i Szwecja, istniejg znaczne ulgi podatkowe
i inne zachety dla konsumentéw, ktérzy kupujg elektryczne pojazdy. W innych
krajach, takich jak Polska, rzad dopiero wprowadza takie zachety.

Elektryczne taksdwki i samochody, udostepniane w ramach ustug carsharingu, sg
coraz bardziej popularne w Europie. W niektérych miastach, takich jak Amsterdam,
taksoéwki elektryczne stanowig juz wigkszosé floty takséwkarskiej, a wszystko to
dzieki porozumieniu z lokalnym samorzadem, ktére zaktada petng elektryfikacje
floty taksdwek do roku 20254,

Transport towarowy

Wedtug danych EUROSTAT, w 2021 r. w UE zarejestrowano 3,2 min pojazddéw
ciezarowych napedzanych kazdym typem paliwa. Liczba ta byta o 0,8% wyzsza
niz w 2020 r. W latach 2017-2020 liczba pojazdow ciezarowych odnotowata
ujemny sredni roczny wskaznik wzrostu (-0,1%). Wérdéd paristw cztonkowskich
UE, Polska miata w 2021 r. najwiekszy park pojazdow cigzarowych (18,1% floty
UE), podczas gdy Niemcy miaty drugg co do wielkosci flote z 14,3%, a nastepnie
Francja i Hiszpania odpowiednio z10,5% i 9,56%%°.

W latach 2020-2021 w paristwach cztonkowskich UE panowaty bardzo rézne
trendy dotyczgce taboru pojazdéw ciezarowych. W 19 krajach wzrosty, podczas
gdy w 7 krajach zmniejszyty sie. Stosunkowo silny spadek liczby pojazdow
cigzarowych nastapit w Butgarii (-13,5%) i w mniejszym stopniu w Finlandii (-7,8%).
W przypadku Butgarii spadek w 2021 r. byt kontynuacjg trendu obserwowanego
w poprzednich latach®'.

48 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27

49 The Electric City Plan Amsterdam, https://frevue.eu/wp-content/uploads/2016/02/Plan-Amsterdam-The-Electric-City.pdf

B0https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road_freight_transport_by_vehicle_characteristics#The_EU_fleet_of

goods_vehicles
51 Ibidem
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Kilka panstw cztonkowskich UE podgzyto za odwrotng tendencjg, odnotowujgc
znaczny wzrost liczby pojazdéw ciezarowych w latach 2020-2021: Irlandia
(+10,0%), Portugalia (+5,9%) i Chorwacja (+5,1%). Litwa odnotowata najwyzszg
dodatnig srednig roczng stope wzrostu w latach 2017-2020 (+11,8%), nastepnie
Irlandia (+8,3%) i Chorwacja (+5,0%), podczas gdy Francja znalazta sie na drugim
korcu ze $rednig roczng stopg wzrostu (-9,1%), nastepnie Butgaria (-5,5%) i Grecja
(-5,4%)%.

W przypadku rejestracji samochoddéw dostawczych, z napedem elektrycznym,
w UE liczba nowych pojazddw wzrosta o 42,5%, co spowodowato zwiekszenie
udziatu w rynku (z 3,0% do 5,3% catkowitej sprzedazy). Jak podaje ACEA wszystkie
gtéwne rynki w regionie odnotowaty dwucyfrowe wzrosty, z Hiszpanig na czele
(+57,3%), a nastepnie Niemcami (+41,3%), Francjg (+33,0%) i Wtochami (+20,5%)%.

Rys. 13. Udziat w rynku pojazddéw uzytkowych ze wzgledu na rodzaj paliwa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ACEA®*

52 Ibidem
53 Ibidem
54 https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-vans-electric-5-3-diesel-86-0-market-share-full-year-2022/
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Tym samym, wedtug danych EAFO, park pojazdéw uzytkowych w Europie Rys. 15. Park pojazddw elektrycznych w Europie w kat. N1 (do 3,5 tony)
ksztattuje sie na poziomie 1967 w kategorii N2 i N3 (powyzej 3,5 tony) i 226 657
elektrycznych pojazddéw uzytkowych w kategorii N1 (do 3,5 tony)®%e.

Rys. 14. Park pojazddéw elektrycznych w Europie w kat. N2 i N3 (powyzej 3,5 tony)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie EAFO

Powyzsze dane wskazujg, ze w Europie rynek pojazddw, na przestrzeni ostatnich
; lat, odnotowuje spadki. Spowodowane sg one m. in. pandemig COVID-19 i jej
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie EAFO® skutkami w postaci przerw w taricuchach dostaw pdtprzewodnikéw i stali oraz
napascig Rosji na Ukraing oraz kolejnym kryzysem w dostawach komponentéw
oraz wzrostem cen paliw.

Pomimo tego, wida¢ znaczne pobudzenie na rynku pojazdow zeroemisyjnych.
Dane, udostepniane przez ACEA i EAFO, wskazuja, ze odnotowywane sag wzrosty
rejestracji r/r, wynika przede wszystkim z rozwoju flot firmowych, modernizacji

55 https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27 tyCh floti pO'Ityk ESG prywatnych prZGdSIQbIOfStW
56 Ibidem
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Wieksza atrakcyjnosc¢ ofert pojazdow zeroemisyjnych, a takze wprowadzanie
zachet zakupowych i podatkowych rowniez oddziatuje korzystnie na rozwdj
sektora zeroemisyjnej mobilnosci.

Mobilnos¢ jest podstawg wspdtczesnej cywilizacji, a sposdb przemieszczania sie
ludzi i towaréw ma wptyw na wiele aspektéw codziennego zycia. Nadchodzace
lata przyniosg znaczgce zmiany, poniewaz elektryfikacja, wspotdzielona mobilnosc¢
i pojazdy autonomiczne, zmienig ksztatt rynkdw motoryzacyjnych i towarowych
na catym swiecie.

Obecnie po drogach porusza sie prawie 20 min pasazerskich pojazdow
elektrycznych, a elektryfikacja rozprzestrzenita sie na inne segmenty transportu
drogowego. Na catym swiecie jezdzi ponad 1,3 mIn komercyjnych pojazdow
elektrycznych, w tym autobusdéw, samochoddw dostawczych i ciezarowek,
a po drogach na catym swiecie jezdzi ponad 35 min (2021, IEA) elektrycznych
motorowerdw, skuterow, motocykli i pojazdow tréjkotowych. Technologia
akumulatoréw stale sie poprawia, zas w wielu krajach rosnie presja polityki na
»Zero netto”. Producenci samochoddéw zwigkszajg zatem produkcje atrakcyjnych
nowych modeli pojazddéw elektrycznych.

Pomimo szybkiego wzrostu popularnosci pojazdéw elektrycznych, transport
drogowy wcigz nie jest bliski celu neutralnosci pod wzgledem emisji CO, do
2050 r. Zwykta wymiana uktadu napedowego moze nie by¢ najskuteczniejszym
sposobem na osiggniecie zerowej emisji netto. Peten zakres rozwigzan — w tym
bardziej tranzytowe i aktywne opcje transportowe - bedg jednak potrzebne.
Wymagac¢ to bedzie agresywnych dziatarh ze strony decydentéw, zwtaszcza
w przypadku ciezszych pojazdow, w ktérych zarowno akumulatory, jak i wodorowe
ogniwa paliwowe walczg o miejsce na rynku. Okno, w ktérym mozna pozostac na
dobrej drodze do zera netto, szybko sie zamyka.

Istnieje réwniez pogtebiajaca sie przepasé, pod wzgledem wdrazania
pojazdow elektrycznych, miedzy gospodarkami bogatymi a gospodarkami
wschodzacymi. Istnieje rosngce ryzyko, ze transformacja nie bedzie sprawiedliwa
i wiele gospodarek straci korzysci ptyngce z lepszej jakosci powietrza i nowych
inwestycji. Ograniczenia, w dostawach surowcéw do akumulatoréw, rowniez bedg
bardzo napiete w nadchodzacych latach. W zatozeniu, ma to na celu odsuniecie
punktu parytetu cen pojazdéw elektrycznych w niektorych segmentach, ale nie
spowoduje wykolejenia globalnego rynku pojazddw elektrycznych. Ze wzgledu
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na to, kraje catego Swiata prowadzag dyskusje na temat prawnych aspektow
zmian klimatu w s$wietle prawa unijnego oraz krajowego, a takze podejmuja
realne dziatania, ktére majg doprowadzi¢ do neutralnosci klimatycznej w mysl
zréwnowazonego rozwoju.

W 2015 r. kraje, bedace stronami ramowej konwencji ONZ w sprawie zmian klimatu
(UNFCCC), podczas konferencji COP25 w Paryzu porozumiaty sie w sprawie
dziatari na rzecz ochrony klimatu i przeciwdziatania globalnemu ociepleniu.

Gtéwnym celem dtugoterminowym jest zatrzymanie wzrostu sredniej globalnej
temperatury na poziomie duzo ponizej 2°C (wzgledem poziomu z czasow
przedprzemystowych) i starania, aby byto to nie wiecej niz 1,5°C.

Rzady postanowity raportowaé swoje plany i ambicje w zakresie redukcji emis;ji
CO2 i przystosowania sie do skutkéw zmian klimatycznych w formie NDC.
Dokumenty te lezg u podstaw Porozumienia paryskiego i przekazywane sgraznab
lat do UNFCCC przez kraje, ktore ratyfikowaty porozumienie (187 krajow). Réwniez,
przed COP25 i w trakcie jej trwania, kraje przedktadaty swoje kompleksowe
plany dziatari na rzecz redukcji emisji. Dla zapewnienia przejrzystosci i nadzoru,
strony Porozumienia paryskiego informujg siebie nawzajem i opinie publiczna, jak
realizujg swoje cele. Dgzenie do celu neutralnosci klimatycznej w 2050 r. wymaga
podjecia dynamicznych i zdecydowanych dziatarh w obszarze redukcji emisji
gazoéw cieplarnianych jak CO2 czy CH,?".

Zaprzestanie spalania paliw kopalnych — takich jak wegiel, ropa naftowa czy
tez gaz ziemny — w sektorach energetyki, przemystu i w transporcie, zrealizuje
oczekiwany efekt redukcji GHG. Dekarbonizacja sektora transportu oznacza
szereg zmian dla rynku automotive, zaczynajgc od procesow produkciji
komponentéw, powstawania nowych sektoréw (takich jak bateryjny), az po finalne
produkty i zmiany w przyzwyczajeniach konsumentow. Elektromobilnos¢ zostata
uznana przez UNFCCC?®® za narzedzie, ktore w znaczny sposodb redukuje emisje
w sektorze transportu, a w potgczeniu ze zwiekszeniem udziatu OZE w miksie
energetycznym naszego kraju, pomoze w osiggnieciu celu neutralnosci.

57 https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/climate-change/paris-agreement/
58 https://unfccce.int/about-us/about-the-secretariat
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Dodatkowym czynnikiem, ktéry nabrat szczegdlnego znaczenia, jest
uniezaleznienie sie od producentdw paliw kopalnych, a nato pozwala generowanie
energii elektrycznej z wtasnych zrédet i wykorzystanie jej w np. transporcie®®.

Niewatpliwie jest to czas zmian takze w gospodarce. To szansa dla nowych firm
i startupdw, dostarczajgcych zaawansowane technologie. Wtaczane sg one do
globalnych taricuchdéw dostaw. To takze przeksztatcenia i zmiany profilu produkcji
obecnych na rynku firm z sektora automotive.

Pakiet klimatyczny zwany Fit for 55 to projekty legislacyjne wptywajgce
na gospodarke, dziatalnos¢ firm, a nawet na gospodarstwa domowe. KE
zaproponowata zmiane rozporzadzenia w sprawie wspdlnego wysitku
redukcyjnego i ustalita posredni cel polegajgcy na co najmniej 55% redukciji netto
emisji gazéw cieplarnianych do 2030 r. (w odniesieniu do roku 1990)°%°.,

W praktyce, bedzie to oznacza¢ podniesienie kosztow emisji CO, pochodzacej
Z ogrzewania, transportu i produkcji, opodatkowanie wysokoemisyjnego paliwa
lotniczego i zeglugowego (ktére wczesniej nie byty obarczone takimi optatami).
Waznym elementem proponowanych zmian jest réwniez wprowadzenie cta
weglowego. Bardziejrygorystyczne normy emisji CO, dlasamochodéw osobowych
i dostawczych, majg przyspieszy¢ przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng, dzieki
wymogowi zmniejszenia Srednich emisji nowych samochodéw o 55% (od 2030r.)
i 0100% (od 2035 r.), w porédwnaniu z poziomami z 2021 r. W rezultacie, wszystkie
nowe samochody rejestrowane (od 2035 r.) beda bezemisyjne. Zmienione
rozporzadzenie, w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, natozy na
panstwa cztonkowskie wymog zwiekszenia zdolnosci tadowania (proporcjonalnie
do sprzedazy samochoddw bezemisyjnych) oraz wymog instalacji punktow
tadowania i tankowania na gtéwnych autostradach w regularnych odstepach: co
60 km (w przypadku fadowania energig elektryczng) i co 1560 km (w przypadku
tankowania wodoru)®'.

Jak juz wspomniano, 60% emisji gazdw cieplarnianych w Europie pochodzi
z transportu, budynkodw, rolnictwa, przemystu nieobjetego EU ETS oraz z odpaddéw.
W przypadku przemystu i energetyki UE ustanowita system limitéw i handlu,

59 https://unfcce.int/process-and-meetings/the-paris-agreement/nationally-determined-contributions-ndcs
60 https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/green-dealffit-for-55-the-eu-plan-for-a-green-transition/
61 Ibidem
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ale dla pozostatych sektorow kazde paristwo cztonkowskie musi zapewnic
przydzielong krajowg liczbe redukcji gazéw cieplarnianych®

Wprowadzany pakiet z pewnoscia wymusi zmiane naszego stylu zycia
i przeformutowanie modelu biznesowego, dostosowanego do nowej
rzeczywistosci. W sektorze transportu, kluczowe bytoby zapewnienie rabatow dla
konsumentow (na pojazdy niskoemisyjne i elektryczne) oraz ulg podatkowych,
ktére w jakim$ stopniu zrekompensowatyby wzrost cen paliw spowodowany
cenami emisji CO,,

Jedna z propozycji jest mechanizm korekty granicy emisji CO2, czyli CBAM.
Mechanizm ten ma zapobiegad ryzyku ucieczki emisji i wspiera¢ wigksze ambicje
UE w zakresie tagodzenia zmiany klimatu, przy jednoczesnym zapewnieniu
zgodnosci z zatozeniami WTO. Mechanizm bedzie dziatat w nastepujgcy sposadb:
unijni importerzy beda kupowac certyfikaty weglowe odpowiadajgce cenie emisji
jaka zostataby zaptacona, gdyby towar zostat wyprodukowany zgodnie z unijnymi
zasadami ustalania cen emisji CO2. | odwrotnie, gdy producent spoza UE wykaze,
ze zaptacit juz ceng za wegiel wykorzystany doprodukcji importowanych towaréw
w kraju trzecim, ten koszt moze zostac¢ w petni odliczony dla importera z UES3,

Pomocg finansowsg, w ostabieniu duzego obcigzenia dla gospodarstw domowych,
ma by¢ SCF. Ten nowy fundusz ma zapewni¢ paristwom cztonkowskim
specjalne srodki finansowe, aby pomdéc obywatelom w finansowaniu inwestycji
w efektywnos$¢ energetyczng, nowe systemy ogrzewania i chtodzenia oraz
czystszg mobilnos¢. Bedzie on finansowany z budzetu UE — w kwocie rownej 25%
spodziewanych dochoddw z handlu uprawnieniami do emisji w odniesieniu do
paliw stosowanych w budynkach i transporcie drogowym. Zaktada sig, ze zapewni
on panstwom cztonkowskim finansowanie w wysokosci 72,2 mid euro (na lata
2025-2032) w oparciu o ukierunkowang zmiane Wieloletnich Ram Finansowych.

Polska ma by¢ najwiekszym beneficjentem nowego instrumentu tagodzacego
koszty transformacji®*.

62 Ibidem
63 https://ios.edu.pl/wp-content/uploads/2021/12/Zmiany-klimatu-w-swietle-prawa-Unii-Europejskiej-i-prawa-polskiego-na-tle-

porownawczym.pdf
64 https://pire.pl/czy-jestesmy-gotowi-na-pakiet-klimatyczny-fit-for-55/
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Propozycje nazwane Fit for 55 bedg wymagaty zatwierdzenia przez wszystkie
panstwa cztonkowskie i PE. Uzgodnienia ostatecznej wersji porozumienia nadal
trwajag®s.

AFIR - czyli Rozporzadzenie o Infrastrukturze Paliw Alternatywnych, to
czesc¢ pakietu Fit for 55, nad ktorym pracujg unijne instytucje. Pakiet ma za
zadanie wcielic w zycie polityke klimatyczng UE. Zmiany AFIR — w ramach
rewizji, dyrektywe zastgpi rozporzgdzenie — majg przygotowac¢ odpowiednig
infrastrukture tadowania pojazddéw elektrycznych i wodorowych, aby méc obnizy¢
emisje z transportu we Wspdlnocie. AFIR wyznaczy obowigzkowe cele dotyczgce
rozwoju infrastruktury dla samochodoéw osobowych, dostawczych i ciezarowych,
a takze w transporcie morskim. To konieczny warunek, aby stan infrastruktury
nie byt przeszkodg hamujgca rozwdj elektromobilnosci. Projekt pokazuije, ile
i jakiej infrastruktury tadowania dla pojazdéw elektrycznych i wodorowych beda
potrzebowaty wybudowac Paristwa Cztonkowskie w najblizszych latach, aby méc
skutecznie dekarbonizowac transport. Zaproponowano szczegoétowe wytyczne,
co do mocy punktéw tadowania, ich liczby i dystansu pomiedzy poszczegdinymi
punktami/hubami tadowania®®.

Jednym z najwazniejszych zatozent AFIR, z perspektywy panstw cztonkowskich,
jest obowigzek wzrostu mocy w sieci ogdélnodostepnej infrastruktury fadowania
w zaleznosci od liczby nowo rejestrowanych samochoddéw elektrycznych.
Oznacza to w praktyce, ze panstwa cztonkowskie — wraz z rozwojem
zelektryfikowanej floty — bedg musiaty réwnolegle uruchamia¢ nowe punkty
tfadowania. Jednoczesnie, poziom wzrostu mocy ma zostac uzalezniony od udziat
BEV i PHEV w parku samochoddéw osobowych i dostawczych.

65 Ibidem
66 https://fppe.pl/afir-co-trzeba-wiedziec-o-zmianach-w-rozporzadzeniu-o-infrastrukturze-paliw-alternatywnych/
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Obecnie, emisja tlenkéw azotu (NO), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO)
i czgstek statych (PM) sg uregulowane dla wigkszosci pojazdéw, samochoddéw
osobowych, ciezaréwek, autobuséw, pociggdéw, traktorow i maszyn rolniczych,
barek (lecz wytgczajgc statki morskie i samoloty). Dla kazdego typu pojazdu
stosowane sg inne standardy. Spetnianie wymogow emisji jest okreslone przez
uruchomienie silnika w standardowym testowym cyklu — WLTP. Niespetniajgce
wymogow emisji pojazdy nie moga by¢ sprzedawane na terenie UE, ale nowsze
standardy nie dotycza pojazddéw juz jezdzacych. Nie ma zadnych nakazéw
uzywania specyficznych technologii, by spetni¢ wymogi emisji, lecz przy ustalaniu
standardéw brana jest pod uwage ogdlnie dostepna technologia. Nowe modele
muszg spetnia¢ obecnie istniejace lub planowane standardy, lecz modele
o krétkim cyklu zycia moga by¢ oferowane w poprawionej wersiji silnikowe;j.

W Europie, obowigzuje od 2014 r. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012 dla
lekkich pojazddw pasazerskich i uzytkowych.

W 2008 r. PE uchwalit norme Euro 6 (zaktualizowat jg w 2012 r.), ktéra dotyczy
poziomu zanieczyszczern emitowanych przez lekkie pojazdy samochodowe.
Dopuszczalna wartos¢ emisji tlenkdow azotu ma wynies¢ 400 mg/kWh, a wiec
0 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czgstek statych zostang zmniejszone
0 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh.

Norma, dotyczaca liczby czastek statych, obowigzuje od 2013 r. z normg Euro
5b (dla silnikéw wysokopreznych), a od 2015 r. z wartoscig Euro 6 (dla silnikow
benzynowych).

Od spetniania w/w norm spalania sg uzaleznione optaty od poruszania sie réznych
pojazdéw po niektérych drogach. Dotyczy to przede wszystkim pojazdow
ciezarowych i autobuséw. Przyktadowo w Polsce, pojazd spetniajgcy maksymalnie
norme 2, zaptaci 2 razy tyle za przejechanie km drogi co pojazd spetniajgcy
minimum norme 5. Od 1 wrzesnia 2017 r., na terenie UE, wszystkie nowe modele
samochoddéw muszg by¢ poddawane testorn WLTP i RDE, ktdre znacznie lepiej
sprawdzajg pojazdy w poréwnaniu do rzeczywistej jazdy pod katem spalania oraz
emisji spalin.
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Trwajg prace nad nowym prawem wspierajgcym ekologiczne technologie
w przemysle. Przewodniczaca KE, Ursula von der Leyen, podczas Swiatowego
Forum Ekonomicznego w Davos w styczniu 2023 r., przedstawita Sciezke, dzieki
ktdrej Europa stanie sie centrum czystych technologii i innowacji. Caty proces
przeksztatcenia gospodarki na neutralng emisyjnie, bedzie warunkowany
potencjatem do opracowania, rozwijania i wdrazania czystych technologii, ktére
bedg asumptem do transformaciji. Bedzie to rozwigzanie, ktérego celem jest
wsparcie inwestycji w przemysle niskoemisyjnym w catym tar\cuchu wartosci.
Wsparciem objete zostang nowe zaktady funkcjonujgce i produkujgce w obszarze
zielonych technologii w zakresie usprawnienia procedury udzielania pozwolen.
Zmodernizowane zostang zasady udzielania pomocy publicznej. Projekt zaktada
stworzenie korzystnych warunkéw dla funkcjonowania obszaréw kluczowych
Zz punktu widzenia osiggniecia neutralnosci klimatycznej — takich jak m. in.:
energetyka wiatrowa, produkcja pomp ciepta, produkcja wodoru, magazynowanie
energii i fotowoltaika®.

Plan przemystowy Europejskiego Zielonego tadu ma by¢ sposobem na to, aby
Europa byta pierwszym neutralnym emisyjnym kontynentem. Plan zaktada cztery
filary®®:

1) Przewidywalne i uproszczone otoczenie regulacyjne;

2) Przyspieszony dostep do finansowania;

3) Podnoszenie umiejetnosci;

4) Otwarty handel zapewniajacy odporne taricuchy dostaw.

W ramach pierwszego filaru wyznaczone zostang cele, dotyczgce zdolnosci
przesytowych w zakresie neutralnosci emisyjnej. Akt o przemysle neutralnym
dla klimatu i jego ramy regulacyjne musza zaktadac¢ szybkie wdrozenie poprzez
Zapewnienie uproszczonego i przyspieszonego wydawania zezwolen, promowanie
strategicznych projektdw europejskich i opracowanie norm wspierajgcych
rozwadj technologii na catym rynku. Pierwszy filar zaktada réwniez uzupetnienie
0 europejski akt w sprawie surowcow krytycznych, aby zapewni¢ zrdwnowazony
dostep oraz reforme struktury rynku energii elektryczne;.

67 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_pl
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Drugi filar planu ma na celu przyspieszenie inwestycji i finansowania rozwoju
czystych technologii - zapewnienie réwnych warunkéw dziatania na rynku
oraz utatwienie paristwom cztonkowskim udzielania pomocy niezbednej do
przyspieszenia transformacji ekologicznej. Aby przyspieszyc i uproscic¢ procedury,
przeprowadzone zostang konsultacje w sprawie zmienionych tymczasowych ram
pomocy panstwa w sytuacjach kryzysowychiprzejsciowych oraz przeprowadzony
zostanie przeglad ogdlnego rozporzadzenia w sprawie wytaczen grupowych
w Swietle Zielonego tadu. Waznym elementem bedzie réwniez utatwienie
dostepu do istniejgcych funduszy finansowania w zakresie czystych technologii.
Kolejny element drugiego filaru, to utworzenie Europejskiego Funduszu na
rzecz Suwerennosci. KE przyjeta nowe wytyczne w celu utatwienia paristwom
cztonkowskim dostepu do funduszy REPowerEU, czyli planu polegajacego na
uniezaleznieniu Europy od rosyjskich paliw kopalnych — na dtugo przed 2030 r. (w
zwigzku z rosyjska inwazjg na Ukraineg).

Trzeci filar planu skupi sie na podniesieniu umiejetnosci. Transformacja
ekologiczna moze mie¢ wptyw na 356—-40% wszystkich miejsc pracy. Kluczowy jest
rozwdj umiejetnosci w zakresie transformaciji ekologicznej w celu wprowadzenia
programéw podnoszenia i zmiany kwalifikacji w strategicznych sektorach
przemystu, wykorzystujagc odpowiednio dopasowane srodki publiczne i prywatne.

Czwarty filar bedzie dotyczyt globalnej wspdtpracy na rzecz transformaciji
ekologicznej, z poszanowaniem zasad uczciwej konkurencji i w oparciu
O wspotprace z partnerami UE i prace Swiatowej Organizacji Handlu. Aby
osiggng¢ ten cel rozbudowywana bedzie sie¢ uméw o wolnym handlu i inne
formy wspotpracy z kontrahentami, w celu wspierania transformacii ekologiczne;j.
Przeanalizowana zostanie koncepcja stworzenia Klubu Surowcéw Krytycznych.
Taka inicjatywa zapewnitaby bezpieczenstwo dostaw poprzez konkurencyjng i
zréznicowang baze przemystowg oraz przez partnerstwa przemystowe na rzecz
czystych technologii i neutralnosci emisyjnej. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran,
aby chroni¢ jednolity rynek przed nieuczciwym handlem w sektorze czystych
technologii.

Nowe prawo ma stanowi¢ unijng odpowiedz na amerykanski plan IRA, ktdry
zaktada przeznaczenie 369 mid dolaréw na dziatania zwigzane z ochrong
$srodowiska
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i na transformacje klimatyczng. IRA przyznawac¢ bedzie dotacje na pojazdy
elektryczne, baterie i energie odnawialng pod warunkiem, Zze bedag one
produkowane na terytorium USA®®,

Cel redukciji emisji z transportu zaproponowanego przez Komisje Europejska

Ponad jedna czwarta emisji CO, w transporcie drogowym w Europie ma swoje
zréodto w transporcie ciezarowym (2% wszystkich pojazddow). Globalizacja
i nieustannie rosnacy popyt na produkty zwieksza zapotrzebowanie na transport
cigzarowy, ktory prowadzi do wzrostu emisji CO,. Obecnie 99% pojazdow duzej
tadownosci, we flotach na terenie UE, zasilanych jest gtéwnie importowanymi
paliwami kopalnymi. Eksperci wskazujg, ze - jesli sytuacja wzgledem celu
neutralnosci klimatycznej i niezaleznosci energetycznej w UE ma sie poprawic
— niezbedne jest wyznaczenie daty, od ktdrej zakazana bedzie takze sprzedaz
zanieczyszczajgcych ciezarowek i wszechstronne dziatanie na tym polu.

Dlatego tez, 14 Iutego 2023 r, KE zaproponowata nowe ambitne cele
w zakresie redukcji emisji CO2 dla wszystkich nowych pojazdéw HDV od 2030
r. i pdzniej. Plan dekarbonizacji, ma pomdc ograniczy¢ szkodliwy wptyw na
srodowisko generowany przez ciezarowki, autobusy miejskie i dalekobiezne.
Do gtéwnych zatozen, planu dekarbonizacji transportu ciezkiego, nalezy
stopniowe wprowadzenie surowszych norm emisji CO2 dla, prawie wszystkich,
nowych pojazdéw ciezarowych z certyfikowanymi emisjami CO2 (w poréwnaniu
Z poziomami z 2019 r.), w szczegdlnosci:

@® 65% redukcji emisji od 2035,
® redukcja emisji 0 90% od 2040 r.

Jak przedstawiono powyzej, osiagniecie neutralnosci klimatycznej w roku 2050,
jest jednym z gtdwnych czynnikow determinujgcych wzrost udziatu samsnochodow
elektrycznych w Europie”.

69 https://www.pap.pl/aktualnosci/news %2C 1404066 %2Camerykanski-ekspert-ustawa-klimatyczna-duzy-krok-naprzod-w-walce-ze-
zZmiana
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3. Zeroemisyjna mobilno$¢ a gospodarka

Jednym z celdw Europy, jest zbudowanie silnego wewnetrznego sektora
elektromobilnosci. W jego sktad, juz teraz, wchodzg inwestycje w kluczowe
komponenty do pojazdéw elektrycznych jak np. baterie. Polska jest obecnie
liderem tego obszaru, poniewaz tu ulokowaty sie najwieksze i najwazniejsze
zaktady produkcyjne w Europie, takie jak LG Energy Solution, Northvolt oraz ich
taricuchy poddostawcéw. Jak podaje Polski Instytut Ekonomiczny — eksport
baterii wynidst w 2021 r. 6,6 mid euro” (ok. 2% catego eksportu). Duzy wptyw na
rosngca popularyzacje samochodoéw elektrycznych ma realizacja zatozen polityki
klimatycznej, zgodnie z zatozeniami Porozumienia paryskiego z 2015 r. i dgzeniem
do osiggniecia neutralnosci klimatycznej — takze w sektorze transportu. Wptyw na
tg gataZ gospodarki miat rowniez kryzys w branzy motoryzacyjnej spowodowany
pandemig COVID-19 oraz zwigzane z nim przerwanie tancuchéw dostaw oraz
utrudniony dostep do komponentéw takich jak pétprzewodniki, czy stal.

To bardzo dobry moment, na wykorzystanie obecnego potencjatu gospodarczego,
aby tworzy¢ nowe firmy i startupy oraz aby wtaczy¢ polskie przedsiebiorstwa do
globalnych taricuchéw dostaw. Istotna jest pomoc firmom z sektora automotive,
w celu ukierunkowania ich profilu na produkcije dla elektromobilnosci’.

W Polsce juz teraz firmy dostarczajg komponenty do pojazddéw elektrycznych
i W ponizszym opracowaniu zostato to przyblizone.

Rozwdéj gospodarczy w Polsce

W 2021 r. sprzedaz pojazdéw elektrycznych rosta szybciej w Europie Srodkowo-
Wschodniej (+71%) niz w catej UE (+67%). Jednak, najwiekszymi rynkami pojazddéw
BEV w dalszym ciggu pozostajg Niemcy (356 tys. sztuk), Francja (162 tys.)
oraz Wiochy (67 tys.). Jednakze, pod wzgledem udziatu w sprzedazy nowych
pojazdéw elektrycznych, prym wiedzie Holandia (20%), a za nig Szwecja (19%)
i Austria (14 %)™.

Jednoczesnie to kraje CEE charakteryzujg sie wysokim potencjatem produkcyjnym.
Mimo niewielkiego popytu, ktéry wynika czesciowo z nizszego dochodu PKB

72 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/
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74 https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-buses-electric-12-7-diesel-67-3-market-share-full-year-2022/,
https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/
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per capita, Panstwa regionu CEE, a szczegdlnie Polska, mogg stac sie liderami
w produkcji komponentéw do pojazddéw elektrycznych ze wzgledu na dogodna
infrastrukture, logistyke i nizsze koszty zatrudnienia, niz w Europie Zachodniej’®.

Polska efektywnie wykorzystuje te przewagi rynkowe, o czym sSwiadczy ilos¢
inwestycji w elektromobilno$¢ na terenie kraju.

Wedtug raportu PIRE z 2020 r.’5, w 2019 r. warto$¢ rynku elektromobilnosci
w Polsce wyniosta ok. 1,6 mid zt, co stanowito ok. 0,08% PKB Polski w tym
okresie. Jednakze, w kolejnych latach, mozna zaobserwowac¢ znaczny wzrost
zainteresowania elektromobilnoscig w Polsce, co moze wptynac na wzrost udziatu
sektora elektromobilnosci w polskim PKB w kolejnych latach.

W 2019 r. wartos¢ rynku stacji tadowania w Polsce wyniosta ok. 300 min zt.,
a w 2020 r. wartos¢ ta wzrosta do ok. 500 zt”7. W latach 2016-2021, PAIH
wsparta blisko 30 projektéow inwestycyjnych w sektorze elektromobilnosci,
0 tacznej wartosci ponad 6 mid euro, ktére przyczynity sie do stworzenia ponad
13 tys. miejsc pracy dla wysoko wykwalifikowanych pracownikéw i inzynieréw.
Projekty inwestycyjne pochodzity gtéwnie z Azji (Korea Potudniowa — 9 inwestyciji
o wartosci wynoszgcej blisko 2/3 wszystkich projektdw, Chiny - 6, Japonia — 4),
ale réwniez z Europy: ze Szwecji, Belgii i Wielkiej Brytanii’e.

To wtasnie nowe branze zwigzane z elektromobilnoscig — jak produkcja baterii
iinfrastrukturatfadowania — majg najwiekszy potencjat wzrostowy i zatrudnieniowy.

Ponadto, jak wskazuje Rabobank, istnieje bardzo silna korelacja pomiedzy
wartoscig PKB w przeliczeniu na mieszkanca i penetracjag rynku — im wyzszy PKB,
tym wyzszy wskaznik pojazdéw elektrycznych’.

Jak podaje ACEA przemyst motoryzacyjny ma kluczowe znaczenie dla UE
i odpowiada za ponad 7% PKB UE, zapewniajgc miejsca pracy dla 14,6 min osdb.

75 https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-buses-electric-12-7-diesel-67-3-market-share-full-year-2022/
https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/

76 https://pire.pl/premiera-raportu-elektromobilnosc-w-polsce-inwestycje-trendy-zatrudnienie/

77 Ibidem

78 Ibidem

79 Ibidem

80 https://www.acea.auto/publication/european-electric-vehicle-charging-infrastructure-masterplan/
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Rys. 16. PKB per capita a penetracja rynku europejskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rabobank®'

81 https://www.rabobank.com/knowledge/d011340306-the-takeoff-of-the-passenger-electric-vehicle-market-a-pathway-toward-the-eus-
2030-e-mobility-targets
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Rozwdéj nowych branz w Polsce

Polska jest jednym z europejskich potentatéw produkciji baterii i autobuséw
elektrycznych. W naszym kraju swoje zaktady ulokowaty takie firmy, jak: niemieckie
BMZ, brytyjska Johnson Matthey czy koreariskie LG.

W wyniku inwestycji LG, w ostatnich latach w Polsce, zaczeto dziatalnosé wielu
poddostawcéw tworzacych tysigce nowych miejsc pracy. Sa to koreariskie
firmy: SK Hi-tech Battery Materials Poland, KET Poland, Foosung, Enchem, LG
Electronics®.

Fabryki baterii znajdujg sie aktualnie w Jaworze (Mercedes-Benz Group),
Biskupicach Podgdrnych (LG Energy Solution), Gdarisku (Northvolt), Gliwicach
(BMZ), Pruszkowie (Impact Clean Power Technology)®®. Northvolt buduje zaktad
produkeyjny i inzynierskie centrum badawczo-rozwojowe w zakresie modutow
bateryjnych i systeméw magazynowania energii®* Powstanie najwiekszej fabryki
baterii na $wiecie moze implikowa¢ dalszy rozwdj sektora®®.

Obecnie Polska jest najwiekszym eksporterem autobusdw elektrycznych w UE.
Gtéwni przedstawiciele fabryk e-autobuséw na rynek zagraniczny to: Solaris,
Volvo i Man. Udziat polskiego eksportu autobuséw elektrycznych w UE umocnit
sie z10% w 2017 r. do 46% w 2020 r. Polska wyprzedzita Belgie, ktdra odpowiada
za 36% unijnego eksportu, oraz Czechy, Niemcy i Holandie, ktére stanowiag
odpowiednio 7%, 4% i 2%°5°.

Producenci OEM postrzegaja obecnie Europe Srodkowo-Wschodnig, w tym
Polske, jako miejsce, w ktérym warto prowadzic¢ dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa.

82 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2022/10/PIE-Raport_Wplyw_Fit_55_2022-poprawiony_v.2-logo.pdf na podstawie:

Energetyka24 (2021), Polska unijng potega w eksporcie baterii litowo-jonowych, https://energetyka24.com/elektromobilnosc/

83 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2022/10/PIE-Raport_Wplyw_Fit_55_2022-poprawiony_v.2-logo.pdf na podstawie: Interactive
map — Automobile assembly and production plants in Europe, The European Automobile Manufacturers’ Association, https://www.
acea.auto/ oraz Williams, M. (2022), Mercedes-Benz opens battery logistics centre in Poland, Automotive Logistics, https://www.
automotivelogistics.media/

84 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2022/10/PIE-Raport_Wplyw_Fit_55_2022-poprawiony_v.2-logo.pdf na podstawie: PAIH
(2021), Northvolt stawia na dalszy rozw6j w Polsce. Naktady na realizacje nowego projektu siggng 200 min USD, https://www.paih.
gov.pl/

85 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2022/10/PIE-Raport_Wplyw_Fit_55_2022-poprawiony_v.2-logo.pdf na podstawie: Kutlu, e}
(2022), Europe approves €95M for expanding EV battery plant in Poland, Anadolu Agency, https://www.aa.com.tr/en/economy/europe
-approves-95m-for-expanding-ev-battery-plant-in-poland/2539744

86 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2022/10/PIE-Raport_Wplyw_Fit_55_2022-poprawiony_v.2-logo.pdf na podstawie: Kubera,
G. (2021), Raport Elektromobilno$¢. Polska stoi autobusami i bateriami, ,My Company Polska”, nr 9(72), https://mycompanypolska.pl/
artykul/raport-elektromobilnosc-polska-stoi-autobusami-i-bateriami/%207568

" & 4

RAPORT

Mobilnos¢é zeroemisyjna
motorem gospodarki, szanse dla Polski

Wedtug McKinsey&Company,®” region CEE jest odpowiednim miejscem do
wzmochienia tego segmentu z powodu znacznie mniejszej, niz w krajach
zachodnich, aktywnosci B+R w stosunku do wielkosci sektora w danym
kraju. Sektor motoryzacyjny rozwijat sie w regionie CEE w szybkim tempie,
przekraczajgc w latach 2005-2017 (w niektdrych krajach) 4% wartosci dodanej
brutto. Jednoczesnie wartos¢ dodana brutto w dziatalnosci B+R, w wiekszosci
krajéw regionu, pozostawata ponizej 15%, co sugeruje mozliwos¢ dalszego
wykorzystania potencjatu do wzrostu tego segmentu. W tym celu powstajg juz
nowe centra technologiczne, jak np. Jaguar Land Rover w Budapeszcie oraz
planowane przez Volvo - Centrum rozwoju oprogramowania w Krakowie (Polska).
Tech Hub, szwedzkiego koncernu, skupi sie na rozwoju software dla pojazdéw
elektrycznych i do korica 2023 r. zatrudni 120 osdb, zas do 2025 r. planowane jest
zatrudnienie na poziomie 500-600 oso6b®e,

Jak juz wspomniano, najbardziej niskoemisyjnym i zelektryfkowanym segmentem
srodkéw transportu UE w 2020 r. byty autobusy. Blisko 4% floty byto napedzanych
alternatywnymi paliwami. Dalszy rozwdj tego segmentu stanowi potencijat dla
polskiej produkciji, na ktérg obecnie sktada sie 5 fabryk autobusowych. Jest to
drugi najwyzszy wynik w UE — po Francji, w ktérej zlokalizowanych jest 6 fabryk.

87 https://pie.net.pl/wp-content/uploads/2022/10/PIE-Raport_Wplyw_Fit_55_2022-poprawiony_v.2-logo.pdf na podstawie: McKinsey
& Company (2021), McKinsey Center for Future Mobility: Why the automotive future is electric, https://www.mckinsey.com/industries
88 https://moto.rp.pl/tu-i-teraz/art3802617 1-podczas-wizyty-w-polsce-szef-volvo-oglosil-strategiczna-inwestycje-w-krakowie
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Ekoenergetyka — Polska | Zielona Gora | Producent

Jest to jedna z pierwszych firm na rynku, produkujgca infrastrukture tadowania dla
autobusow elektrycznych. Jako jedyna polska firma, z branzy elektromobilnosci,
osiggneta miedzynarodowy sukces, dostarczajgc systemy tadowania do blisko 30
panstw. Obecnie firma oferuje takze stacje tadowania dla pojazdéw osobowych,
dostawczych i transportu ciezkiego.

Enelion | Gdarisk | Producent

Spotka Enelion jest producentem stacji tadowania do samochodoéw elektrycznych
oraz oprogramowania do zarzgdzania ekosystemami dla elektromobilnosci.
Firma projektuje elektronike oraz produkuje urzadzenia w Polsce od 2016 r.
Enelion rozwija réwniez oprogramowanie do zarzgadzania sieciami tadowarek,
umozliwiajgce swiadczenie ustugi operatora oraz dostawcy ustugi tadowania.

Garo Polska | Szczecin | Dystrybutor, Producent

Polski oddziat szwedzkiej firmy GARO zajmuje sie produkcjg osprzetu
elektroinstalacyjnego oraz dystrybucjg wybranych produktéw na rynku polskim.
W Szczecinie posiada fabryke, w ktdrej produkowane sg stacje do tadowania
samochodow elektrycznych, stacje do ogrzewania postojowego oraz panele
dystrybucyjne energii elektrycznej. W potowie 2023 r. zostanie oddana kolejna
fabryka, w ktérej beda produkowane m. in. stacje tadowania.

Elocity | Krakéw | Operator

Elocity, to kompletny, autorski system zarzgdzania oraz wdrozeri komercyjnych
punktdw tadowania aut elektrycznych. Operuje  ogdlnodostepnymi
i nieogdinodostepnymi punktami tadowania. W ramach petnego serwisu oferuje
wsparcie wdrozeniowe, instalacje, monitoring i obstuge ptatnosci. Elocity oferuje
oprogramowanie, panel zarzadzania, petne wsparcie w obstudze sieci stacji
tadowania pojazddéw elektrycznych
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NOXO Energy sp. z 0.0. | Warszawa | Operator

Jest to niezalezny operator infrastruktury tadowania gtéwnie AC, usytuowany przy
hotelach, restauracjach, obiektach rozrywkowych i biurowcach. Firma finansuje
w 100% zakup, montaz i serwis stacji, a takze pokrywa koszty zuzytej energii na
tadowanie samochoddw. Czesc¢ zyskow, z kazdego tadowania, przeznacza na
wsparcie osrodka dla nosorozcéw Zululand Rhino Orphanage w RPA. W marcu
2023 r. firma posiadata 200 punktéw tadowania i byta czwartym najwiekszym
operatorem w Polsce.

Wenar sp. z 0.0. | Bielsko-Biata | Producent

Firma Wenar Sp. z o0.0. powstata w 2012 r. jako dostawca ustug i komponentéw
automatyki przemystowej dla przedsiebiorstw wytwarzajgcych zautomatyzowane
linie produkcyjne oraz dla firm produkujgcych oraz zajmujacych sie dystrybucjg
materiatéw elektrycznych. Firma dystrybuuje stacje tadowania DC oraz produkuje
i dystrybuuje kontroler EVSE Wenar oraz stacje AC. Opracowata takze aplikacje
operatora punktéw tadowania.

Go+Eauto | Krakéw | Operator, Dystrybutor

Go+Eauto jest ogdlnopolskim operatorem | sprzedawcg rozwigzan
z branzy elektromobilnosci. Rozwija swojg sie¢ tadowania (AC i DC) dla
samochoddéw  elektrycznych, jednoczesnie oferujgc produkty witasnej
marki oraz marek partnerow. Go+Eauto dostarcza rozwigzania zaréwno
indywidualne, jak i dedykowane projektom ogdlnodostepnym. Stacje sieci
Go+Eauto funkcjonujg w oparciu o autorskie rozwigzanie backendowe.
Spoétka aktywnie dziata na rzecz rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
zaangazowany udziat w wielu inicjatywach biznesowych oraz edukacyjnych.

EKOEN | Warszawa | Operator

Jest to operator sieci tadowania. Firma zapowiedziata uruchomienie 100 hubow
tadowania na terenie catego kraju do 2030 r. Koncepcja firmy opiera sie
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o wielostanowiskowe huby szybkiego tadowania z centralng stacjg tadowania
oraz miejscem odpoczynku dla kierowcy samochodu elektrycznego. W 2023 r.
firma otworzyta swdj drugi hub tadowania w Warszawie. Pierwszy funkcjonuje od
2020 r. w Zielonej Gorze.

GreenWay Polska | Gdarsk | Operator

GreenWay Polska nalezy do migdzynarodowej Grupy GreenWay, ktorej wizjg
jest uczynienie Europy Srodkowej czystsza, zdrowszg i mniej zalezng od paliw
kopalnych poprzez upowszechnienie ekologicznego transportu elektrycznego.
Jest jedng z pierwszych firm w Polsce, ktdora dazy do rozwoju elektromobilnosci.
Jej celem jest budowa i eksploatacja sieci stacji tadowania samochodow
elektrycznych. Kilka lokalizacji zostato wyposazonych w dodatkowe magazyny
energii. Operator opiera swojg sie¢, zardwno na punktach szybkiego fadowania
(DC), jaki i punktach wolnego tadowania (AC). GreenWay Polska jest najwiekszym
operatorem w Polsce i posiada 911 punktéw tadowania (stan na marzec 2023 r.).

PKN Orlen | Warszawa | Operator

PKN Orlen jest obecnie drugim, co do wielkosci, operatorem infrastruktury
fadowania pojazdow elektrycznych z iloscig 381 punktdw tadowania (stan
na marzec 2023 r.). Razem z Energa Obrdt jest najwieckszym CPO w Polsce
z taczng liczbg 903 punktéw i wspdlng aplikacja. Tworzone przez niego punkty
znajdujg sie na najpopularniejszych stacjach paliw w Polsce. Obecnie
Orlen dysponuje 100 lokalizacjami w catym kraju. Gtdwnym dostawcy
infrastruktury tadowania dla PKN Orlen jest polska firma Ekoenergetyka -
Polska S.A. Z zapowiedzi koncernu wynika, ze planowana jest rozbudowa
sieci stacji tadowania, tak aby objg¢ pozycje lidera na polskim rynku.
Orlen planuje réwniez rozbudowe sieci hubdéw szybkiego tadowania.

Euroloop | Nowy Sacz | Producent

Jest to polski startup, zajmujacy sie projektowaniem i produkcjg stacji tadowania.
Jako marka Willbert posiada jeden model stacji tadowania DC (o mocy do 150 kW)
i opracowuje kolejne produkty.
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EV+ | Poznan | Dystrybutor, Operator

Jest to dystrybutor i operator stacji tadowania. Firma inwestuje w rozbudowe
infrastruktury stacji tadowania pojazddéw elektrycznych, zas nowopowstate
stacje zlokalizowane sg w dogodnych dla klientdw miejscach (parkingi, centra
handlowe). EV+ zarzadza siecig wtasnych staciji, posiada aplikacje EV+Map. Firma
oferuje kompleksowg obstuge w zakresie e-mobility. Operator w marcu 2023 r.
miat 183 punkty tadowania.

Power Dot | Warszawa | Operator

Jest to portugalski operator infrastruktury szybkiego tadowania AC i DC. Inwestuje,
instaluje i obstuguje stacje tadowania. Power Dot dzieli sie czescig przychodow
z wtascicielem gruntu na ktérym stoi stacja. Dziata w Portugalii, Hiszpanii, Francji,
Belgii i Luksemburga. W Paryzu stworzyt 10 hubdw tadowania, przeznaczonych
wytacznie dla elektrycznych pojazdéw firmy Uber. Inwestuje takze w infrastrukture
dtugoterminowo — w horyzoncie kilkuletnim (5-10 lat).

POWER EV | Wroctaw | Producent

POWER EV, to polski producent stacji wolnego tadowania i wallboxéw do pojazdéw
elektrycznych. Posiada réwniez swojg aplikacje Power EV.

PRE EDWARD BIEL | Piekary| Producent

Jest to polski producent stacji tadowania samochoddéw elektrycznych. Firma
oferuje stacje AC i DC. Ponadto produkuje réwniez rozdzielnice elektryczne,
rozdzielnice sredniego napigcia oraz szafy niskiego napiecia.
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PureCity | Warszawa | Operator

To jest polski startup, tworzacy Miejskg Sie¢ Elektrostaciji, czyli sieci stacji
tadowania samochodow elektrycznych i jednoczesnie sie¢ nosnikow cyfrowej
reklamy zewnetrznej (DOOH). Firma zapowiada realizacje 50 stacji tadowania do
korica maja 2023 r., a docelowo 750 w dwa lata.

ChargeEuropa EV | Poznar | Operator

To nowa polska firma bedgca operatorem sieci stacji tadowania, oferujgca
bezptatne tadowanie pojazddw elektrycznych w lokalizacjach takich jak galerie,
restauracje i miejsca pracy. Stacje fadowania stanowi¢ bedg takze nosnik
reklamowy (digital signage).

ZPUE | Wtoszczowa | Producent

To polska firma, bedaca producentem stacji transformatorowych, rozdzielnic
sredniego i niskiego napigcia, magazyndow energii oraz sieci stacji tadowania AC
i DC dla pojazddw elektrycznych.

UESA Polska | Lubsko | Producent

Jest to polska firma, bedgca producentem stacji transformatorowych, rozdzielnic
Sredniego i niskiego napiecia, systemow automatyki przemystowej oraz sieci
stacji tadowania AC dla pojazddéw elektrycznych.
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Elektrometal | Cieszyn | Producent

Jest to firma dziatajgca w sektorach gérniczym, gazowniczym i oswietlenia
przemystowego. Projektuje konstrukcje i technologie oraz wykonuje niezbedne
oprzyrzgdowanie zadaniowe do realizacji produkcji podstawowej i ustug oraz
planowanych prac modernizacyjnych i rozwojowych. Produkuje rowniez stacje
tadowania DC dla transportu publicznego.

Enika | t6dz | Producent

Firma Enika produkuje i dostarcza systemy i urzgdzenia energoelektroniczne
dla transportu m. in. Kolei i transportu publicznego, takie jak napedy,
silniki, przeksztattniki, przetwornice oraz stacje tadowania DC dla
transportu publicznego.

mPower | Szczecin| Producent

To polska firma, ktdra projektuje i produkuje urzgdzenia wykorzystujgce
technologie potprzewodnikdw SiC oraz autorskie projekty w segmentach maszyn
elektrycznych i systemow wodorowych. To m. in. falowniki, uktady napedowe,
kontrolery ogniw paliwowych.
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Producenci baterii do pojazdéw elektrycznych w Polsce

Wartos¢ eksportu baterii litowo-jonowych w 2021 r. osiggneta w Polsce ponad
6,6 mld euro, co stanowi ponad 2% catego polskiego eksportu. W 2020 r.
Polska zaspokajata prawie jedng trzecig europejskiego popytu na akumulatory
do pojazdow elektrycznych®. Polska jest pigtym, co do wielkosci, globalnym
dostawca litowo-jonowych akumulatoréw samochodowych lub ich komponentow
(w tym najwiekszym w Europie). Jeszcze do 2016 ., Polska byta importerem netto
baterii litowych, w 2017 r. warto$é eksportu byta zblizona do importu, a od 2018 r.
Polska jest eksporterem netto®.

Region Azji i Pacyfiku ma najwiekszy udziat w rynku produkciji baterii. Jest to
zwigzane z coraz wiekszg adaptacjg technologii elektromobilnosci w regionie
i rosngcg liczbg startupdow oferujgcych liczne rozwigzania dla przemystu
bateryjnego i wyzszg koncentracjg zasobdw litu w Chinach.

Jednak to przede wszystkim przywddztwo Chin, na rynku mocy produkcyjnych
baterii, i wzrost inwestycji gtdwnych producentéw baterii we wschodzacych
gospodarkach regionu (takich jak Tajlandia, Indonezja i Indie) daje najwiekszy
wktad w rozwdj rynku®'. Wzrost produkciji samochodoéw elektrycznych implikuje
powstawanie nowych zaktadow produkujacych baterie. W 2020 r. sprzedaz
bateryjnych samochoddw elektrycznych odpowiadata za 5,4% sprzedazy w UE.
Jesli obecny trend sie utrzyma, to udziat ten wzrosnie do 21% w 2025 r. i 54%
w 2030 r.22 Wedtug prognozy GlobalData, ok. 2030 r., Europa zblizy sie do Chin
jesli chodzi o wolumen produkowanych pojazddéw elektrycznych®,

89 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Wi, J. (2021), Central Europe becomes the EU’s e-car battery supplier, https://www.politico.eu/article/central-europe-eu-e-car-battery-
supplier/

90 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elekirycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Dobrowolski, P., Kochman, A., Kolasa, M. (2019), Branza produkgji baterii i akumulatoréw w liczbach, PFR, Warszawa.

91 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Bloomberg (2022), Electric Vehicle (EV) Battery Market Worth $175.11 Billion by 2028 — Market Size, Share, Forecasts, & Trends
Analysis Report with COVID-19 Impact,https://www.bloomberg.com/press-releases/%202022-03-08/electric-vehicle-ev-battery-market-
worth-175-11-billion%20-by-2028-market-size-share-forecasts-trends-analysis-report

92 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/  na podstawie:
Transport&Environment (2021), From dirty oil to clean batteries, Brussels.

93 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Whiteaker, J. (2021), Europe overpowers China in EV production charge, Investment Monitor, https://www.investmentmonitor.ai
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Rys. 17. Prognoza wolumenu produkowanych pojazdow elektrycznych na swiecie
w latach 2020-2030

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GlobalData®

W krajach cztonkowskich UE jest rozwijanych 111 bateryjnych projektéw
przemystowych. Wartoé¢ inwestycji do 2021 r. wyniosta 127 mid euro.
Spodziewane sg dodatkowe inwestycje rzedu 382 mid euro do 2030 r. Przy takim
tempie inwestycji, roczna wartos¢ dodana - wygenerowana przez przemyst
bateryjny — wyniesie 625 mid euro w 2030 r5. Eksport akumulatorow litowo-
jonowych charakteryzuje sie najwiekszg dynamika wzrostu w polskim eksporcie.
Wedtug NBP, ich eksport z Polski zajmuje czotowe pozycje w eksporcie
do Niemiec, Francji, Belgii, Austri czy Szwecji®®. To gtéwnie za
sprawg koreanskich zaktadéw LG Energy Solution (zlokalizowanych
w  Biskupicach Podgdérnych w  potudniowo-zachodniej Polsce), LG
rozpoczeta pierwszg inwestycje w fabryke akumulatorow baterii w Polsce
w 2016 r. Kolejny etap rozpoczeto juz w 2017 r., a trzeci ruszyt wiosng 2019 .

94 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/
://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie: Komisja

Europejska (2022b), European Battery Alliance moves ahead: new European Battery Academy launched to boost skills for fast-growing battery
ecosystem in Europe https://commission. europa eu/index_pl
t.

(2021), Polskajest najwigkszym eksporterem baterii do samochoddéw elektrycznych w Unii, https://www.wnp.pl/motoryzacja/polska%20-jest-naj-
wiekszym-eksporterem-baterii-do-samochodow-elektrycznych%20-w-unii,468420.html|
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LG planuje w Polsce osiggngé¢ moc ponad 100 GWh¥, co wedtug ARP oznacza
budowe najwigkszej fabryki baterii na Swiecie. Ma ona zaspokoi¢ 60% obecnego
zapotrzebowania w Europie. LG nie jest jedynym producentem, ktéry wybiera
Polske na miejsce produkgcji litowo-jonowych akumulatoréow samochodowych
lub produktéow pokrewnych. Belgijska firma Umicore, ktéra wspotpracuje
z niemiecka grupg Volkswagen, planuje wybudowac¢ fabryke komponentéw do
baterii w centralnej Polsce, a kolejng zamierza zlokalizowa¢ w Radzikowicach na
potudniowym zachodzie Polski®®. Jednoczesnie firma ta inwestuje znaczne srodki
w rozwoj technologii recyklingowych®®.

Zapotrzebowanie na baterie w Europie bedzie w najblizszych latach gwattownie
rosngc. Wedtug raportu T&E, w 2025 r. wyniesie ono ok. 300 GWh, w2030 r. - 700
GWh, a w 2035 r. — ponad 1300 GWh. Wiekszos¢ nowych mocy produkcyjnych,
mimo zalet regionu CEE, ma powsta¢ w Niemczech®. Tym samym, Niemcy
moga wyprzedzi¢ w 2024 r. Polske pod wzgledem mocy produkeyjnych w branzy
akumulatorow. O lokalizacji inwestycji fabryk ogniw bateryjnych w Niemczech
decyduje bliskos¢ zaktaddw produkcji samochoddw, niska cena energii
elektrycznej i niski slad weglowy produkciji. Tym samym kraje CEE, bez zmiany
miksu energetycznego, stracg szanse na nowe inwestycje kosztem panstw
Zachodu, charakteryzujgcych sie mniej emisyjnym miksem energetycznym.
Recykling baterii oraz kluczowych materiatéw, niezaleznie od udziatu w rynku
(ktory osiggnie produkcja pojazddw elektrycznych), bedzie waznym elementem
rozwigzania tancucha dostaw.

Recykling ma wiele zalet — od braku koniecznosci importowania metalu z Azji
lub Afryki, przez unikanie wydobycia lub innej dziatalnosci produkcyjnej, po
ograniczenie strumieni odpadoéw. Obecnie, najczestszg forma recyklingu, jest
sam proces przemystowy. Podczas produkciji baterii znaczna ilos¢ materiatu jest
niewykorzystana — czasami dlatego, ze materiat nie jest wystarczajgco czysty lub
pojawiajg sie problemy na etapach produkcji. Obecnie azjatyckie firmy w Europie
odbierajg ten materiat i wysytajg go do Azji w celu ponownego przetworzenia.
Jest to duza wartosé ptyngca ponownie do Azji.

lone (2022) KoIeJna bateryjna |nwestyqa na Dolnym Slasku, httus WWW. Eramwuelone pl
Iskiego-ek: b E

no-| Perraud R. (2020), The Recycllng of Lithium-lon Batteries:
A Strateglc Plllar for the European Battery Alliance, t‘tps [[www ifri. org[en
Iski

port&Enwronment (2021) From dlrty oil to clean batterles Brussels.
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Recykling akumulatoréw, ktérych wydajnoscé spada, to kolejny obszar w Europie
na stworzenie wartosci dodanej zwigzanej z elektromobilnoscig. W grudniu 2020
r, KE opublikowata projekt nowelizacji dyrektywy dotyczgcej obowigzkowych
poziomdw zawartosci recyklingu w nowych bateriach, w ktérej proponuje cele
recyklingowe dla zuzytych baterii: od 2030 r. 95% miedzi, niklu i kobaltu oraz 70%
litu™'. Zostat on poddany publicznemu przeglgdowi i jest obecnie przedmiotem
dyskusji w PE. Moze zostac sfinalizowany w tym roku i stopniowo wprowadzany
do 2030 r. Co do niektérych zapiséw, przedstawiciele branzy, majg zastrzezenia
w obawie przed utratg konkurencyjnosci wobec importowanych baterii
z krajow spoza UE, bez takich zastrzezen. Niezaleznie od tego, producenci baterii
niecierpliwie oczekujg na regulacje.

Firma Northvolt ogtosita cel, aby do 2030 r. 50% zapotrzebowania na surowce
pochodzito z akumulatoréw poddanych recyklingowi. Volkswagen i Tesla
prowadzg réwniez duze programy recyklingu, a Tesla twierdzi, ze moze odzyskaé
92% materiatu ogniw akumulatora'?,

Polska juz teraz jest znaczacym producentem baterii do samochoddw
elektrycznych, a ma szanse stac¢ sie istotnym miejscem ich utylizacji. Nalezy do
tzw. europejskiej inicjatywy bateryjnej EBA. Ma ona na celu stworzenie wtasnego,
europejskiego, konkurencyjnego i zrdwnowazonego taricucha wartosci produkcji
ogniw akumulatorowych. Dzieki temu, krajowe firmy Eneris i Elemental Holding
uzyskujg wsparcie w rozwoju technologii recyklingu baterii '3,

Elemental Holding wziat udziat w unijnym konkursie IPCElI na budowe centrum
recyklingowego i zdobyt 73 min euro dotacji na projekt o wartosci 100 min
euro. Pierwszy zaktad recyklingu baterii, na skale przemystowa, ma zostac
uruchomiony w 2023 r°4 Obecnie Polska charakteryzuje sie ograniczonym
poziomem zaawansowania gospodarki odpadami - dotyczy to nie tylko odpaddow
komunalnych, ale przede wszystkim przemystowych, ktére stanowig az 90%
wszystkich odpaddw powstajgcych w Polsce.

101 Ibidem

102 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Adler, K. (2022), Europe’s EV supply chain revs up, S&P Global, New York

103 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Energetyka24 (2021), Polska unijng potegg w eksporcie baterii litowo-jonowych,https://energetyka24.com/elektromobilnosc/polska-u-
nijna-potega-w-eksporcie-baterii-litowo-jonowych

104 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elektrycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Reiserer, A. (2021), With EBRD financing, Poland builds first recycling plant for car batteries, EBRD, https://www.ebrd.com/news/2021/
with-ebrd-financing-poland-builds-first-recycling-plant-for-car-batteries-.html
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Z drugiej strony, odznacza sie wyraznie wiekszym wskaZnikiem
pozyskiwania baterii do recyklingu wzgledem innych krajéw unijnych™S. Unijny
rynek potrzebuje jednak specjalistycznych miejsc do odnawiania i sktadowania
akumulatorow, dlatego stanowi to potencjat inwestycyjny dla rozwoju nowego
sektora w naszym kraju'®.

W Polsce juz teraz firmy dostarczajg komponenty do pojazddw elektrycznych
i W ponizszym opracowaniu staramy sie to przyblizyc.

LG Energy Solution, Biskupice Podgdrne

* Pierwszy i najwiekszy w Europie producent baterii dla samochoddw
elektrycznych;

* Produkcja kluczowego komponentu — baterii Li-ion lub modutéw dla
producentéw jak: Audi, BMW, Fiat, Ford;

* Porsche, Volkswagen, Mercedes-Benz, Jaguar;
* Obecne zatrudnienie na poziomie 9,5 tys. pracownikéw;
* 100 ha powierzchni produkcyjnej;

¢ Obecnie firma inwestuje ok. 300 min EUR w IV zaktad produkcyjny, ktéry
pozwoli na osiggniecie wartosci produkcji na poziomie 100 GWh rocznie
(ok. 80% zapotrzebowania europejskiego rynku).

105 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elekirycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Eurostat (2020), Recycling of batteries and accumulators, https:/ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Waste_sta-
tistics_-_recycling_of_batteries_and_accumulators

106 Pragdem w smog. Jak rozwija¢ miejskg infrastrukture tadowania pojazdéw elektrycznych. Przeglad najlepszych praktyk wraz z
wnioskami i rekomendacjami dla polskich samorzadéw, Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych, Warszawa 2022, https://fppe.pl/
wp-content/uploads/2022/05/FPPE-Jak-rozwijac-miejska-infrastrukture-ladowania_FINAL.pdf
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Northvolt, Gdarisk

» Pierwszy w Europie producent wtasnego ogniwa Li-ion, o minimalnym
Sladzie weglowym;

¢ Produkcja kluczowego komponentu — baterii Li-ion lub modutéw dla pro-
ducentéw jak: Volvo, Volkswagen, BMW, Scania;

e W Gdansku juz funkcjonuje fabryka modutdw bateryjnych (pakietowanie
oraz sktadanie), ktére dostarczane sg OEM;

* Obecne zatrudnienie w Gdarisku na poziomie 150 pracownikéw;

¢ Obecnie firma inwestuje ok. 200 min USD w nowy zaktad produkcyjny w
Gdansku, ktéry inwestycja to 500 nowych miejsc pracy;

e Spotka posiada zamowienia na baterie o wartosci ok 30 mid USD na naj-
blizsze 10 lat.

Polska jest obecnie gtéwnym dostawcg podzespotéw i czesci w Europie.
Znajduje sie tu kilkanascie fabryk motoryzacyjnych i oponiarskich. Przy produkciji
pojazdow, czescii opon zatrudnionych jest blisko 200 tys. pracownikéw'”, dlatego
warto réwniez wspomnie¢ o producentach, ktérzy dostarczajg komponenty dla
pojazddéw elektrycznych.

Stokvis tapes, Kowale, Polska

e Produkcja komponentéw wygtuszajgcych, blokujgcych hatas;

* Produkcja komponentdéw odpowiedzialnych za redukcje konstrukcyjng
hatasu;

* Produkty opdZniajgce palenie stworzone na bazie wtdkien i zapobiegajgce
kondensaciji;

* Produkty poprawiajg izolacje cieplng catego pakietu akumulatoréw.

107 https://www.pzpm.org.pl/Aktualnosci/Roczny-Raport-PZPM-BRANZA-MOTORYZACYJNA-2021-2022
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MANN+HUMMEL, Gostyn

Producent filtréw powietrza, oleju, kabinowy, paliwa pod markg FILTRON;

Dostawca filtrow seryjnego montazu dla Tesli.

WABCO, Wroctaw

Producent elektronicznie sterowanego zawieszenie pneumatyczne
(ECAS);

Modutéw sterujgcych;
Czujnikéw odlegtosci i cisnienia;
Sprezarek zawieszenia;

Dostawca m. in. dla Grupy Volkswagen.

Sanok Rubber Company, Sanok

Producent wyrobéw gumowych, gumowo-metalowych oraz kombinacji
gumy z innymi tworzywami;

Systemy antywibracyjne do: amortyzatoréow, drgzkow i tacznikéw
stabilizatora, wahaczy, uktadu kierowniczego, ram zawieszenia;

Dostawca m. in. dla Grupy Volkswagen, Ford, Volvo, Scania.
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TEDGUM, Ruda Slaska

Producent wyrobéw gumowych, gumowo-metalowych oraz kombinac;ji
gumy z innymi tworzywami;

Specijalizuje sie w obrdbce metali;

Producentelementywibroizolacyjne,podktadkisprezynielementy gumowe
0 podwyzszonej wytrzymatosci na Scieranie jak rowniez uszczelki
0 podwyzszonej wytrzymatosci na dziatanie oleju.

PELMET, Kroscienko Wyzne

Producent elementéw metalowych dla przemystu motoryzacyjnego
i lotniczego;

Producent rozdzielnic niskiego napiecia;
Firma produkuje koricéwki dragzkéw kierowniczych;

Dostawca elementéw dla producentéw jak Solaris, Melex.
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Koszty zeroemisyjnej mobilnosci w Polsce

Samochody osobowe

Koszt przejechania jednego kilometra przez samochdd elektryczny jest az o 47%
nizszy niz w przypadku modelu zasilanego silnikiem spalinowym. Potwierdza to
Indeks kosztéw samochodow LeasePlan 2021%8, pokazujgcy, ze w wielu krajach
europejskich pojazdy elektryczne sg nawet tarisze w eksploatacji niz tradycyjne
pojazdy ICE. Przy analizie pojazdu elektrycznego w poréwnaniu do tego z silnikiem
spalinowym pod wzgledem TCO nalezy wzig¢ pod uwage:

* finansowanie;

e podatki;

e konserwacije;

¢ Kkoszt opon (letnie i zimowe, jesli dotyczy);
¢ ubezpieczenie (kompleksowe);

* budzet energetyczny: paliwo lub energia elektryczna.

Budzet energetyczny, rozumiany jako koszty paliwa lub energii elektrycznej, jest
szczegdlnie waznym czynnikiem. Istotne jest tu réwniez pochodzenie zrédta
energii. Zdecydowanie nizsze koszty i jednoczesnie nizszy negatywny wptyw na
srodowisko mozna otrzymac przy wykorzystaniu odnawialnych zrédet energii do
napedzania pojazdu. Podobnie, jak w przypadku paliwa, cena energii elektrycznej
rozni sie w zaleznosci od lokalizacji. Istniejg juz narzedzia, ktére pozwolg na
przeliczenie TCO samochoddw zeroemisyjnych wzgledem spalinowych..

108 https://www.leaseplan.com/en-ix/blog/tco/ownership-cost-ev-ice/
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Autobusy

W miare rozwoju elektrycznej floty autobusdw, ich catkowite koszty uzytkowania
réwniez sukcesywnie spadajg. Przyktad przetargu na autobusy w miejscowosci
Rybnik pokazuje, ze mogg juz by¢ tarisze od pojazddw CNG, ktére przez lata byty
promowane jako alternatywa dla autobuséw dieslowskich..

W czerwcu 2021 r. Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku (ZTZ) ogtosit
postepowanie na obstuge miejskich potaczen autobusowych z wykorzystaniem
minimum 23 nowych autobuséw zasilanych gazem ziemnym (CNG lub LNG)
lub elektrycznych. 7 autobuséw klasy MIDI, 11 klasy MAXI i 5 klasy MEGA
(przegubowych). Ciekawym faktem jest, ze autobusy elektryczne miaty
W wymogach zasieg co najmniej 200 km, niezaleznie od warunkdw pogodowych
i temperatury otoczenia, co przektada sie na odpowiednig pojemnosc¢ baterii
trakcyjnej minimum 220 kWh.

W przetargu ztozono trzy oferty - jedng oferujgcg w wiekszosci autobusy
na gaz ziemnych. Najkorzystniejszg oferte ztozyta firma oferujgca wytgcznie
autobusy elektryczne w kazdej klasie. Wyzszy, nadal koszt zakupu, jest
rekompensowany znacznie nizszymi kosztami uzytkowania - za paliwo,
przeglady czy naprawy. W ramach postgpowania uwzgledniony byt
rébwniez zakup i budowa infrastruktury fadowania oraz koszty wynikajace
z tadowania lub tankowania gazem'™®,

Potwierdzajg to rowniez badania WRI INDIA ROSS CENTER, ktére udowadniaja,
ze w przypadku autobuséw wydajnosé EV jest 5 do 6 razy wyzsza niz ICE (silniki
spalinowe).

109 https://fppe.pl/autobusy-elekiryczne-coraz-bardziej-konkurencyjne-wzgledem-pojazdow-spalinowych/
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Rys. 18. Porownanie wydajnosci autobusow elektrycznych do silnikdw spalinowych Ogodlny wskaznik TCO auta jest nizszy w przypadku wykorzystania autobuséw
elektrycznych z baterig 320 kWh lub 125 kWh, w poréwnaniu do wysokiej
klasy oraz niskobudzetowych autobuséw z silnikiem diesla - jak przedstawia
to rysunek ponize;j.

Rys. 19. Catkowity koszt uzytkowania autobuséw

. . . - Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Parveen Kumar & Aparna Vijaykumar
Zroédto: Opracowanie wtasne na podstawie Parveen Kumar & Aparna Vijaykumar (2022)"

(2022)t°

110 https://india.busworld.org/sites/india/files/2022-01/Evolution%200f%20TCO%20for%20diesel%20and %20electric%20buses
WRI%20India.pdf
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Transport w Polsce jest jednym 2z najwiekszych Zrédet emisji gazdéw
cieplarnianych, a samochody spalinowe sa jednym z gtéwnych Zrodet
zanieczyszczenia powietrza w miastach. Uznaje sie, ze elektromobilnos¢ pozwala
na zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery, co przyczynia sie
do poprawy jakosci powietrza i zdrowia mieszkancéw. Jednakze, aby samochody
elektryczne rzeczywiscie byty ekologiczne, konieczne jest, aby energia, ktdrg
pobierajg, pochodzita ze Zrédet odnawialnych, takich jak energia stoneczna,
wiatrowa czy wodna. W przeciwnym razie, korzysci zwigzane z brakiem emisji
spalin, zostang zniwelowane przez emisje gazéw cieplarnianych wynikajacych
z produkciji energii elektrycznej w elektrowniach weglowych lub gazowych.

Zwiekszenie liczby pojazdéw zeroemisyjnych, wymaga réwniez rozwiniecia
infrastruktury tadowania lub tankowania wodorem, co moze przyczyni¢ sie do
wzrostu popytu na energie elektryczng. Ponadto, rozwdj elektromobilnosci, moze
przyczynic sie do zwiekszenia udziatu energii pochodzgcej z odnawialnych zrodet
(takich jak energia wiatrowa czy stoneczna) w produkcji energii elektryczne;.
Rowniez proces produkcyjny pojazdow elektrycznych zmierza ku redukcji sladu
weglowego m. in. poprzez produkcje komponentéw w Europie, czy wykorzystanie
OZE, a w przysztosci korzystanie z komponentow do produkcji baterii
pochodzacych z recyclingu. Elektromobilnos¢ wspiera proces transformaciji
energetycznej, bedacej nowym elementem sektora energetyki.

Wprowadzenie elektromobilnosci wymaga réwniez rozwiniecia systemow
zarzgdzania energig, podziatem mocy Ilub systemdw uniemozliwiajagcych
przekroczenie mocy zamowionej. Wspomaga transformacje energetyki
scentralizowanej w kierunku rozproszonej, jako nowy element systemu
elektroenergetyczego, a po masowym wdrozeniu technologii V2G pojazd
bedzie mogt stanowi¢ swoisty magazyn energii oraz element stabilizujacy sie¢
rozproszona.

Elektromobilnos¢ zaczeta taczy¢ sektor transportu i sektor energetyczny, w wyniku
czego istotnym, pod katem emisyjnosci transportu, staje sie miks energetyczny
danego kraju. Jak podaje ARE, w styczniu 2023 r. w Polsce nadal 70% energii
elektrycznej generowane byto ze zrédet emisyjnych (weglowych i gazowych),
co plasuje kraj na koricu europejskiej stawki.
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Przektada sie to na zwiekszong emisyjnos¢ pojazdoéw elektrycznych. Jak
podaje organizacja Transport & Environment w swojej analizie LCA (Life-
Cycle-Assessment)™ — poréwnujgca wielkos¢ emisji w zaleznosci od kraju
i zZrédfa pochodzenia baterii — najgorszy przypadek, to samochdd elektryczny
z akumulatorem wyprodukowanym w Chinach (wysoki slad weglowy)
i eksploatowany w Polsce, ktory nadal emituje o 37% mniej CO, niz benzyna.
W najlepszym przypadku zas, samochdd elektryczny z akumulatorem
wyprodukowanym w Szweciji i eksploatowany w Szweciji, ktéry moze emitowac
0 83% mnigj niz benzyna.

Srednia dla UE emisyjnosci pojazdu elektrycznego (przy zatozeniu éredniej UE
dla produkcji baterii w sredniej wielkosci samochodzie) wynosi 75g CO,/km,
dla Francji 46g CO,/km, Niemiec 94g CO,/km, Szwecji 44g CO,/km, Polski 1449
CO,/km, co pokazuje jak duzy wptyw ma miks energetyczny danego kraju na
efektywnos¢ redukcji emisji w transporcie. Organizacja przewiduje, ze w roku
2030 samochody elektryczne czterokrotnie zmniejszg emisjg¢ CO, dzigki coraz
wiekszemu udziatowi OZE w sieci elektroenergetycznej UE. ’

W skali mikro, Polska ma juz ok. 1,2 min prosumenckich instalacji fotowoltaicznych™,
co réwniez ma wptyw na mozliwosci zmniejszenia emisji z transportu prywatnego
przez wykorzystywanie do tadowania pojazdu wtasnego Zrddta energii
odnawialnej. Jak podaje Transport & Environment (przy zatozeniu sredniej UE dla
produkciji baterii w sredniej wielkosci samochodzie) emisja pojazdu elektrycznego,
z uzyciem paneli PV, wynosi 459 CO,/km. Dla poréwnania podobnej klasy
samochod spalinowy ma emisyjnosc¢ na poziomie 241g CO,

112 https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/
113 https://wysokienapiecie.pl/80889-polska-energetyka-w-2022-w-infografikach/
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Rys. 20. Poziom emisji CO, dla samochodow elektrycznych i spalinowych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Transport & Environment™

114 https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/

" & 4

RAPORT

Mobilno$¢ zeroemisyjna
motorem gospodarki, szanse dla Polski

Polska rozpoczeta transformacje energetyczna, ktdrej efektem dtugofalowym
bedzie zmiana miksu energetycznego. Weglowe aktywa beda wygaszane,
szczegolnie po roku 2025, kiedy Zrodta te bedg coraz mniej optacalne ze wzgledu
na swojg emisyjnos¢ i brak mozliwosci wsparcia ze strony paristwa oraz na coraz
wyzsze koszty eksploatacji. Jak podaje ARE (za 2022 r) w strukturze udziatu
w mocy zainstalowanej w Polsce, zrodtem odnawialnym numer jeden bedzie
fotowoltaika (12 182 MW). Drugie miejsce przypada na energetyke wiatrowg
(8 256 MW), na trzecim elektrownie wodne (978 MW), na kolejnych elektrownie
biomasowe (969 MW) i Zrédta biogazowe (279 MW). Powyzsze wskazuje na
koniecznos$¢ podjecia dynamicznych dziatarh w zakresie realizacji transformaciji
sektora energetyki, tworzenie nowych stabilnych zZrédet wytwdrczych energii
atomowej i odnawialnej, ktéra pozwoli zredukowac jeszcze bardziej emisje
w sektorze transportu.

Majac nawzgledzie dekarbonizacje transportu ciezkiego i mozliwos¢ zastosowania
pojazddw zeroemisyjnych przez polskich przewoznikéw, nastepnym krokiem
do budowania przewagi konkurencyjnej bedzie redukcja sladu weglowego
przez sektor energetyki. Jesli Polska dalej chce utrzymacé kluczowg role
w przewozach miedzynarodowych towaréw (ok. 25-30%), to juz teraz musi podjaé
kroki, aby sektor transportu zachowat konkurencyjnosé¢ na tle innych krajow
UE. Jak podaje raport, Transport Drogowy w Polsce 2021+,™ sektor transportu
i magazynowania stanowi 6% PKB kraju i jest krytycznym punktem dla firm
odpowiadajacych za generowanie tgcznie ok. 50% PKB Polski.

Europejskie prawo klimatyczne wymaga, od krajdw cztonkowskich,
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych netto o co najmniej
B5% w 2030 r. Taka redukcja emisji bedzie wymagata znacznego
wkifadu ze strony transportu. Masowe wdrozenie pojazddéw, nisko
i zeroemisyjnych, stanowi duze wyzwanie dla rynku, zaréwno dla producentdw,
odbiorcéw, ale takze dla rzgdow i podmiotéw zaangazowanych w rozwdj rynku w
oparciu o paliwa alternatywne. Transport jest odpowiedzialny za ok. 25% gazow
cieplarnianych w UE™,

116 https:/tlp.org.pl/raport-transport-drogowy-w-polsce-2021/
116 https:/fppe.pl/pradem-w-smog-jak-zelektryfikowac-autobusy-miejskie-w-polsce/
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Dotychczas funkcjonuje Dyrektywa PE i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r., w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (AFID). W 2021 r.
ETO dokonat kontroli, ktorej celem byto ustalenie, czy KE skutecznie zapewniata
wsparcie na rzecz rozbudowy publicznie dostepnej infrastruktury tadowania
pojazdéw elektrycznych w UE. Z raportu wynika, ze mimo rosnacej liczby
stacji tadowania, podrézowanie po UE jest skomplikowane. Dostepnos¢ staciji
fadowania jest rézna w zaleznosci od kraju, systemy ptatnosci nie zostaty
zharmonizowane poprzez okreslenie minimalnych wymogdw, a informacije
dla uzytkownikéw nie sg wystarczajgce. UE jest wcigz wiec daleka od realizaciji
celu wytyczonego w ramach Zielonego tadu, ktéry zaktada utworzenie 1 min
punktéow tadowania do 2025 r. Nie posiada takze ogdlnego strategicznego
planu dziatania dotyczacego elektromobilnosci. To pokazuje, ze wdrazanie
celéw AFID nie jest tatwe™.

KE zaproponowata, w ramach pakietu reform Fit for 55, nowe regulacje AFIR,
ktére majg zastgpi¢ Dyrektywe AFID. Sie¢ TEN-T (bazowa i kompleksowa)
bedzie stanowi¢ infrastrukturalny szkielet tego przedsiewziecia. Nowe
regulacje okreslajg wigzace, dla wszystkich krajow cztonkowskich, wymogi
dotyczgce uruchomienia infrastruktury o wystarczajacej minimalnej zdolnosci
fadowania i uzupetniania paliwa, aby umozliwi¢ swobodne korzystanie
z miedzynarodowych korytarzy sieci TEN-T przez pojazdy osobowe i ciezarowe.
Cele oparte sg na odlegtosci miedzy hubami szybkiego tadowania wzdtuz sieci
TEN-T, przeznaczonymi dla elektrycznych pojazdéw osobowych oraz pojazdéw
ciezarowych. W IV kwartale 2022 r. PE przyjgt znacznie bardziej ambitne cele dla
infrastruktury, ktére beda jeszcze dyskutowane.

Emisyjnos¢ transportu

Transport jest najwiekszym producentem gazéw cieplarnianych w UE,
odpowiadajgc niemal za 30% catej emisyjnosci, zas pojazdy HDV sg
odpowiedzialne za 26% tych emisji. Sektor pojazdéw ciezkich opiera
sie prawie w catosci na silnikach spalinowych, zas 2021 r. zeroemisyjne
pojazdy HDV bedg stanowity jedynie 1% nowych rejestracji pojazdow
HDV w UE.

117 Ibidem
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Kupowane dzis elektryczne pojazdy HDV z napedem akumulatorowym,
odpowiadajg ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych (o 63% lub wiecej)
W ciggu catego swojego cyklu zycia — w porownaniu z konwencjonalnymi
pojazdami HDV z napedem spalinowym. Oszczednos¢ GHG przez pojazdy
HDV o napedzie elektrycznym z akumulatorem wynika z wyzszej wydajnosci
energetycznej i nizszej intensywnosci zuzycia paliwa w poréwnaniu z wersjami
ICE. Znaczne oszczednosci GHG, w okresie eksploatacji pojazdu, wynoszg od
63% do 76%, w zaleznosci od typu pojazdu, w przypadku korzystania ze sredniegj
energii elektrycznej z sieci UE.

Jednakze, oszczednosci te mogag wzrosng¢ do 92%, jesli wykorzystywana jest
wytgcznie energia elektryczna ze Zzrddet odnawialnych. W przypadku pojazdéw
wchodzacych do eksploatacji w 2030 r., korzysci w zakresie emisji gazéw
cieplarnianych — w porédwnaniu z pojazdami HDV z silnikiem wysokopreznym ICE
HDV — wynosi od 756% do 82% w przypadku zasilania energig elektryczng z sieci.
Natomiast korzystanie wytacznie z energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych,
pozwala na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych nawet o 92% w poréwnaniu
z pojazdami HDV z silnikiem wysokopreznym?™,

Zeroemisyjna mobilnosé a jakos¢ powietrza

W wyniku zmian klimatu, spowodowanych dziatalnoscig cztowieka, pojawiajg sie
problemy zwigzane z globalnym ociepleniem, ktére przenosza sie na ptaszczyzne
codziennego zycia. Zgodnie z celami klimatycznymi wyznaczonymi przez KE oraz
z wdrozeniem Pakietu Fit for 55, do 2050 r. powinno jezdzi¢ ok. mid pojazdéw
elektrycznych, co niemal catkowicie wyeliminuje z miast pojazdy spalinowe.
Dzieki zmianom w transporcie uda sie zredukowac¢ 70% catkowitej emisji
CO,™. Zmiany sg nieuniknione, bo wg raportu WHO ok. 91% sSwiatowej
populacji mieszka na obszarach, gdzie zta jakos$¢ powietrza wptywa na ich
zdrowie i zycie'.

118 https://fppe.pl/autobusy-elektryczne-coraz-bardziej-konkurencyjne-wzgledem-pojazdow-spalinowych/

119 https://pie.net.pl/do-2030-r-wartosc-polskiego-eksportu-baterii-do-pojazdow-elekirycznych-wzrosnie-czterokrotnie/ na podstawie:
Komisja Europejska (2021), State aid: Commission approves €2.9 billion public support by twelve Member States for a second pan-Eu-
ropean research and innovation project along the entire battery value chain, https:/digital-strategy.ec.europa.eu/en

120 https://www.who.int/airpollution/ambient/health-impacts/en/
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Na podstawie dostepnych danych producentow oraz dostepnych raportow
obliczono oszczednosci, jakie moze uzyskac¢ potencjalny uzytkownik. Korzysci
dla srodowiska zostaty rowniez wykazane. Analizy CER (redukcja emisji CO,)
dla pojazddéw elektrycznych, w stosunku do pojazddéw spalinowych, wykazujg
redukcje emisji CO, w poréwnaniu z uzywaniem wytgcznie pojazdow spalinowych.
Do s$redniego spalania samochoddw osobowych (7 dm?®/100 km) wskaznik CER
zostanie osiggniety dla zuzytej energii elektrycznej 19 kWh/100 km przy emisji CO,
liczonej jako wspdtczynnik energii elektrycznej = 0,75 kg CO,/kWh. Wptyw CER,
zwtaszcza w miastach, jest waznym argumentem dla spoteczeristw cenigcych
sobie jakos¢ powietrza.

Dtugotrwate narazenie na substancje smogowe podraznia nasze ptuca, ktére
tracg swojg pojemnosc i stajg sie mniej odporne, wiec czesciej zmagamy sie
z dusznicg bolesng, arytmig czy astma. Substancje zawarte w spalinach pojazdéw
sg duzo bardziej szkodliwe niz zanieczyszczenia pochodzace z przemystu ze
wzgledu na to, ze rozprzestrzeniajg sie w bezposrednim sgsiedztwie ludzi.
W centrach duzych miast, w ktérych utrudnione jest wprowadzenie rozwigzan
umozliwiajgcych zapewnienie ptynnosci ruchu pojazddéw, wptyw zanieczyszczen
z transportu na jakos$¢ powietrza moze by¢ nawet wiekszy, zwtaszcza
w przypadku stezen dwutlenku azotu (NO,). Ograniczeniu negatywnego wptywu
transportu na srodowisko nie sprzyja réwniez roshaca liczba pojazdow na
drogach®,

Potwierdzono naukowo, ze zmiany Kklimatu majg powazny wptyw na
bioréznorodnos$é srodowiska, a szybki wzrost temperatury jest jednym z gtdwnych
czynnikdw tych zmian. Wzrost temperatury ma negatywny wptyw na rosliny
i zwierzeta, ktére majg niewystarczajgco duzo czasu i zdolnosci adaptacyjnych na
przystosowanie sie do nowych warunkéw. Zmiana sredniej temperatury o 0,6°C w
ciggu ostatnich 100 lat spowodowata juz szereg negatywnych konsekwenciji dla
srodowiska naturalnego, w tym przesuniecie sie Sredniego okresu wegetacji roslin
0 2 tygodnie, co nie wspodtgra juz z okresami legowymi ptakow. Gatunki z matg
tolerancjg na zmiany sg zagrozone wyginieciem, a siedliska zycia przesuwajg sie w
strone biegundw, co powoduje zanikanie siedlisk takich zwierzat jak niedzwiedzie
polarne, foki, pingwiny i inne. Ponadto, topniejgca pokrywa lodowa na biegunach
powoduje podnoszenie sie poziomu wody, co stanowi realne ryzyko zatopienia
znacznej czesci obecnych przybrzeznych ekosystemaow.

121 https://epj.min-pan.krakow.pl/pdf-130209-63096?filename=Economic%20and.pdf
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Ocieplenie sie temperatury wody o 2°C spowoduje masowe wyginiecie
raf koralowych.

Jednym ze sposobdw na redukcje emisji gazow cieplarnianych i smogu jest
wprowadzenie elektromobilnosci. Elektromobilnos¢ moze przyczyni¢ sie
do redukcji emisji CO, z transportu, co jest istotne dla osiggniecia celow
klimatycznych. Istnieje wiele badar i raportéw potwierdzajacych pozytywny wptyw
elektromobilnosci na srodowisko naturalne i na zmniejszenie emisji szkodliwych
substanciji.

Raport ,Elektromobilnos¢ w Polsce” z 2020 r.,, przygotowany przez PIRE, %
wskazuje, ze elektromobilno$¢ moze znacznie zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen
powietrza, w tym pytéw zawieszonych (PM) i tlenkéw azotu (NOXx), ktére powodujg
powstawanie smogu. Elektryczne pojazdy emitujg o wiele mniej zanieczyszczer
niz pojazdy spalinowe, co przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza. PZPM
wskazuje, ze do 2030 r. elektromobilnos¢ moze przyczyni¢ sie do redukcji emisji
CO2 o ok. 55 min ton rocznie, co odpowiada ok. 4,4% emisji CO2 z sektora
transportowego.

Wedtug raportu ,The Climate Group” z 2020 r'%, w ciggu najblizszych 10 lat
elektromobilnos¢ moze przyczyni¢ sie do redukcji emisji CO, o ok. 15 gigaton
rocznie, co odpowiada ok. 5% swiatowej emisji CO, z sektora transportowego.

Te dane potwierdzaja, ze elektromobilnos¢ jest szansg na znaczna redukcje emisiji
CO, i zanieczyszczen powietrza, co przyczyni sig¢ do poprawy jakosci powietrza
i zdrowia ludzi, oraz do osiggniecia celéw klimatycznych.

Naukowcy prognozuja, ze istnieje realne ryzyko wyginiecia (do 2050 r.) 15-
37% gatunkéw w najbardziej zagrozonych regionach, ktére stanowig ok. 20%
powierzchni ziemi. Dotychczas ze zmianami klimatu powigzano bezposrednio
wyginiecie jednego gatunku ptaza. Do krajéw, ktére narazone sg na zubozenie
réznorodnosci biologicznej, zalicza sie réwniez Polske.

W naszym kraju obszarami, prawdopodobnie najbardziej narazonymi na dziatanie
czynnikdw klimatycznych, sa ekosystemy gorskie. Szacuje sie, ze na tych
obszarach w Polsce, w zwigzku ze zmianami klimatu, wyginieciem zagrozone jest
60% gatunkdw.

122 https://pire.pl/premiera-raportu-elektromobilnosc-w-polsce-inwestycje-trendy-zatrudnienie/
123 https://www.theclimategroup.org/sites/default/files/2020-12/Global%20States %20and%20Regions %20Annual%20Disclosure %20
2020.pdf
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Negatywna dziatalnos¢ cztowieka naraza na degradacje Srodowiska m.in poprzez
rabunkowg gospodarke lesng - w szczegdlnosci karczowanie i wypalanie lasow
tropikalnych pod tereny rolnicze, pastwiska, tereny przemystowe czy kopalnie.
Zagrozeniem jest takze nielegalne pozyskiwanie drewna. Jak wazne dla klimatu
sg lasy tropikalne pokazuje przyktad Puszczy Amazonskiej, ktéra odpowiada za
pochtanianie ok. 5% swiatowych emisji CO.,,.

Obieg wody réwniez ma wptyw na schtadzanie atmosfery poprzez odparowywanie
wody, formowanie sie chmur i odbijanie przez nie Swiatta stonecznego. Lasy
amazoriskie odpowiadajg za produkcje ok. 16% tlenu wytwarzanego do atmosfery
na ladzie. Najnowszy Raport IPCC™* z 2022 r. ocenia wptyw zmian klimatycznych
na ekosystemy, réznorodnosc¢ biologiczng i spotecznosci ludzkie. W przypadku
tych ostatnich, powazne =zagrozenia mogg obejmowacé coraz wigksze
ograniczenia zasobdw wodnych, zwiekszong $miertelnos$¢ (np. ze wzgledu na
upaty), szkody gospodarcze oraz wptyw na ekosystemy przybrzezne.

Zagrozenia te moga sprawi¢, ze niektére miejsca stang sie niemozliwe
do zamieszkania. Juz teraz zmiany klimatu, spowodowane dziatalnoscig
cztowieka, majg swoje odzwierciedlenie m.in w coraz bardziej gwattownych
i ekstremalnych zjawiskach (np. tajfuny, powodzie, pozary). Istotnym
zagrozeniem jest rowniez coraz czestszy brak gwarancji bezpieczenstwa
zywnosciowego. Brak jedzenia bedzie, w pierwszej kolejnosci, dotykac ludzi
zamieszkujgcych nizsze szerokosci geograficzne, w szczegdlnosci rdzenng
ludnosé, lokalnych rolnikach czy gospodarstwa domowe o niskich dochodach.
Obszary, w ktérych sytuacja zostata zaobserwowana, to Afryka, Azja, Ameryka
Srodkowa i Potudniowa, Arktyka oraz mate paristwa wyspiarskie.

Nagte straty w produkcji zywnosci, spowodowane ekstremalnymi zjawiskami,
gorsza dostepnos¢ do zywnosci, ubogie diety powodujg stale wzrost
niedozywienia w wielu spotecznosciach. Pogarszajace sie warunki bytowania
ludzi, trudny dostep do wody czy zywnosci, kryzysy humanitarne po katastrofach
naturalnych sprawiajg, ze coraz czestszym zjawiskiem bedzie migracja (tzw.
uchodzcy klimatyczni). Szacuije sie, ze ok 3,3 - 3,6 mid ludzi bedzie bezposrednio
narazonych na skutki zmian klimatu.

124 https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg2/
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Zmniejszajgca sie bioroznorodnosc¢ i zanieczyszczenia bedg negatywnie wptywac
na zdolnos¢ ekosystemow do przystosowywania sie do zmiany klimatu. Cztowiek
i jego dziatalnos¢ wptywa na zmiany klimatu poprzez nadmierny konsumpcjonizm,
produkcje czy uzytkowanie gruntéw. Stad ochrona réznorodnosci biologicznej,
w skali globalnej, jest obecnie priorytetem. Po przekroczeniu wzrostu temperatury
o 15°C ekosystemy sg narazone na nieodwracalne zniszczenia i pogtebienie
sie spirali drastycznych zmian klimatu a dotyczy to ok. 30-50% obszaréw
lgdowych Ziemi.

Adaptacja biologiczna organizmdéw polegajgca na zmianach fizjologii, wzrostu,
liczebnosci czy tez rozmieszczenia geograficznego, sa niewystarczajgce, aby
poradzi¢ sobie z dynamicznymi zmianami klimatu. Ceng za to bedg coraz czestsze
straty gatunkow drzew, roslin, zwierzgt w ekosystemach lgdowych, morskich oraz
przybrzeznych. Gatunki, ktére bedg migrowaty wraz z postepujgcymi zmianami
klimatu, beda miaty rowniez wptyw na obecng ekologie co bedzie wynikato ze
zmian w taricuchach pokarmowych i zaburzaniu odrebnosci ekosystemaow.

Réwniez duzy wptyw beda miaty gatunki inwazyjne, ktére bedag ograniczaty
siedliska gatunkdow rodzimych lub wypra je catkowicie, powodujac zmiany
w charakterystyce danego ekosystemu. Na zmiany klimatu narazone sg
w szczegodlnosci gatunki endemiczne, tzn. takie, ktére wystepujg jedynie
w jednym okreslonym srodowisku (ok. 2,7 razy bardziej niz powszechne gatunki
roslin i zwierzat, ok. 10 razy bardziej niz gatunki wprowadzone przez cztowieka).
Najwiecej zagrozonych wyginieciem siedlisk gatunkéw endemicznych znajduje
sie na wyspach (100%), w goérach (84%), oraz w oceanach (54%).

W Europie prognozuje sig, ze zmiany klimatu spowodujg mniejszy przeptyw wody
w rzekach, nizszg zawartosc¢ tlenu w okresach letnich oraz wyzsze zasolenie.
Przyktad zanieczyszczenia Odry potwierdza tg teze. Szereg gatunkow ryb
stodkowodnych, ptazéw, zotwi, rosling mieczakdw, rakow i wazek, straci
odpowiednie siedliska (ok. 6% gatunkow pospolitych i ok. 77% rzadkich gatunkéw
straci 90% swojego geograficznego zasiegu).
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Polska jest krajemm o wysokim zuzyciu paliw ptynnych, a jednoczesnie ma
ograniczone zasoby ropy naftowej i gazu ziemnego. Wedtug danych Banku
Swiatowego, w 2019 r. zuzyta ponad 17 min ton oleju napedowego i ponad ©
min ton benzyny, co stanowito ok. 80% catkowitego zuzycia paliw w sektorze
transportu.

Z danych GUS wynika, ze w 2019 r. Polska importowata ok. 95% ropy naftowej
i ok. 33% gazu ziemnego. Niewatpliwie kluczowym rozwigzaniem dla zwiekszenia
bezpieczeristwa geopolitycznego Polski, pod katem energetyki, jest stosowanie
odnawialnych zrédet energii.

Jak duza inwestycja w OZE jest potrzebna, aby Polska stata sie niezalezna
energetycznie?

Odpowiedz na to pytanie jest trudna, poniewaz w przypadku Polski, okreslenie
»hiezaleznos¢ energetyczna” moze byc¢ interpretowane na wiele sposobdw.
Ponadto, w celu osiggniecia niezaleznosci energetycznej, konieczne sg nie tylko
inwestycje w odnawialne zrédta energii, ale takze w infrastrukture energetyczna,
magazynowanie energii, a takze w zmiany w polityce energetycznej.

Mimo to, mozna przeprowadzi¢ pewne szacunki na podstawie danych z raportow
i analiz réznych instytucji zajmujgcych sie energetyka i klimatem. Wedtug raportu
ARP w Polsce trzeba zainwestowac ok. 260 mid zt do 2050 r., aby osiagnac cel
»Klimatycznej neutralnosci” i uniezalezni¢ sie od paliw kopalnych. Wedtug raportu
»~Energia 2050” przygotowanego przez Forum Energii Odnawialnej, inwestycje w
OZE w Polsce do 2050 r., powinny wynosi¢ ok. 100 mid euro.

Jednym ze sposobdw osiggniecia niezaleznosci energetycznej jest zwiekszenie
udziatu OZE w produkcji energii. Obecnie w Polsce OZE stanowig ok. 22%
wytwarzanej energii elektrycznej (ARE 2023), co oznacza, ze istnieje jeszcze
potencjat do zwiekszenia ich udziatu.
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Wedtug raportu ,Polityka energetyczna Polski do 2040 roku”, opracowanego
przez MKIS, potrzebne inwestycje w OZE do 2040 r. wyniosg ok. 330 mid zt.
Jednakze nie wszystkie inwestycje w OZE majg na celu osiggniecie niezaleznosci
energetycznej, a jedynie zwigkszenie jego udziatu w produkcji energii.

Wszystkie te raporty i analizy sugeruja, ze inwestycje w OZE sg kluczowe dla
osiggniecia niezaleznosci energetycznej, ale wcigz istnieje potrzeba szeroko
zakrojonych inwestycji w infrastrukture energetyczna, magazynowanie energii
oraz w polityke energetyczng, aby Polska mogta catkowicie uniezalezni¢ sie od
importu paliw kopalnych.

Elektromobilnos¢ jest jednym z kluczowych trendéw transformaciji energetyczne;,
ktéry moze mie¢ znaczacy wptyw na polityke energetyczng i bezpieczeristwo
energetyczne Polski. Bezpieczenstwo geopolityczne Polski dotyczy gtéwnie
jej zaleznosci od dostaw gazu z Rosji oraz ropy naftowej i wegla z innych
krajow. Wdrazanie elektromobilnosci w Polsce moze pomdc w zmniejszeniu
uzaleznienia od importu paliw kopalnych, poniewaz energia elektryczna moze
by¢ produkowana z réznych zrédet, w tym z energii odnawialnej. Jednakze, aby
przyczynita sie ona sie do poprawy bezpieczeristwa energetycznego kraju,
konieczne jest wdrozenie skutecznych strategii dla rozwoju elektromobilnosci
i infrastruktury tadowania, wraz z rozwijaniem krajowych zrédet energii odnawialnej
i metod jej magazynowania.

Jednym z wyzwan dla elektromobilnosci w Polsce jest, w poréwnaniu do
innych krajow UE, brak odpowiedniej infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych. Wprowadzenie skutecznych strategii dla rozwoju infrastruktury
tadowania i zachecanie do inwestycji w sektorze elektromobilnosci moze pomdc
w przetamywaniu tych ograniczen.

Dtugofalowo elektromobilnosé mozna potraktowad, z jednej strony, jako szanse
na budowanie niezaleznosci energetycznej i surowcowej w obszarze transportu
— ktéra przy odpowiednim zapewnieniu dostepu do energii produkowanej
z zeroemisyjnych zréodet moze by¢ uwolnieniem sie, w zakresie dostaw ropy, od
zaleznosci od krajow OPEC i OPEC+ - z drugiej strony moze by¢ ona koniecznoscia.
Ze wzgledu na sytuacje geopolityczng m. in. kryzysem energetycznym w Europie,
nalezy sie liczy¢ z dalszym wzrostem cen paliw.
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Na obecng sytuacje majg wptyw manipulacje cenowe Rosji na rynku gazu, napasc¢
Rosiji na Ukraine i w konsekwenciji kolejne pakiety sankcji oraz brak dostepu doropy
i gazu, co powoduje koniecznosc¢ importu surowcow z krajow Bliskiego Wschodu.
Ponadto na stan obecny wptywa brak infrastruktury portowej i przesytowej dla
ropy i gazu w europejskich krajach, a takze poszukiwania nowych dostawcow
m. in. z krajdow Azji Srodkowej, ktérzy do tej pory petili marginalng role
W zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego Europy. Ze wzgledu na brak
stabilnosci geopolitycznej, jednym z najlepszych rozwigzan jest budowanie
niezaleznosci w oparciu o energie elektryczng. Dotyczy to réwniez sektora
transportu.

Dziatania takie wspodtgraja z dtugofalowg politykg UE w zakresie dazenia do
neutralnosci klimatycznej i znacznej redukciji emisji w tym obszarze. W najblizszych
latach sektor transportu i jego dekarbonizacja stang sie kluczowe w budowaniu
przewag konkurencyjnych poszczegdlinych panstw. Producenci, zmierzajgc do
redukcji $ladu weglowego swoich produktéw, zaczng od kontraktaciji “zielonej
energii”, optymalizacji proceséw produkcji oraz inwestycji we wtasne zrédtfa
wytworcze a takze od redukcji CO, w transporcie.

Istnieje duze ryzyko, ze brak korelacji transformacji energetycznej i transportu,
dalsze uzaleznienie od ropy i gazu z niestabilnych kierunkéw oraz brak dziatan
w obszarze rozbudowy infrastruktury elektroenergetycznej, skutkowac¢ bedzie
wyeliminowaniem, z europejskiego rynku, polskich firm i ich produktéw oraz
polskich przewoznikow. W konsekwencji doprowadzi to do zmniejszenia PKB
i ostatecznie do kryzysu ekonomicznego.

Ponadto, elektromobilno$¢ moze przynies¢ korzysci w zakresie poprawy jakosci
powietrza w miastach, redukcji emisji gazéw cieplarnianych i tym samym
w osiggnieciu celéw Kklimatycznych. To z kolei moze przyczyni¢ sie do
zmniejszenia zaleznosci od importowanych paliw, poprawiajgc bezpieczeristwo
energetyczne kraju.

Podsumowujgc - elektromobilnos¢ moze mie¢ pozytywny wptyw na
bezpieczenstwo energetyczne Polski poprzez redukcje zaleznosci od
importowanych paliw i poprawe jakosci powietrza. Jednakze, konieczne sg
skuteczne strategie dla rozwoju elektromobilnodci i infrastruktury tadowania, aby
osiggnac ten cel.
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Komentarz o sytuacji prawnej elektromobilnosci
i transportu zeroemisyjnego w Polsce i Unii europejskiej

Polska, mimo ograniczonych zasobdw ropy naftowej, musi rowniez zmierzy¢ sie
z potencjalnym problemem zaopatrzenia w energie elektryczng. Postawienie na
elektromobilnos¢ ma, z tej perspektywy, donioste znaczenie dla bezpieczeristwa
energetycznego kraju.

1. Potencjat rozwoju elektromobilnosci i transportu zeroemisyjnego w
Polsce - regulacje prawne

Wedtug prognoz, w 2025 r., po drogach w Polsce moze jezdzi¢ nawet ok. 118 tys.
samochoddw catkowicie elektrycznych. Aby jednak do tego doszto, nieodzowne
jest wprowadzenie szeregu zmian legislacyjnych oraz wdrozenie efektywnego
systemu dofinansowania zeroemisyjnego transportu.

Szereg barier prawnych i ekonomicznych uniemozliwia, badz znacznie utrudnia,
osiggniecie zamierzonych celéw. Co istotne, w wielu panstwach cztonkowskich
UE, wprowadzenie systemoéw pilotazowych utatwiajacych finansowanie nabycia
pojazdoéw elektrycznych stanowi jeden z podstawowych czynnikéw stymulujacych
rozwaj elektromobilnosci.

1.1 Ustawa o elektromobilnosci i akty wykonawcze

Mimo, ze Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. Elektromobilnos¢ i paliwa alternatywne
(tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 1083 z pdzn. zm.) (dalej: ,, Ustawa o elektromobilnosci)
obowigzuje w porzadku krajowym od dnia 22 lutego 2018 r., to jednak wcigz
funkcjonujg, niezalezne od czynnikdw ekonomicznych, bariery legislacyjno-
administracyjne, ktére w sposdb negatywny wptywajg na tempo rozwoju
tego rynku — wbrew oczekiwanym rezultatom. Wsréd nich mozna wymienié
m. in. najdtuzsze w Europie procedury przytaczania stacji tadowania do sieci
elektroenergetycznej (nawet do 3 lat); niekorzystne warunki przytgczeniowe
wigzace sie ze wskazywaniem punktow przytgczenia w znacznej odlegtosci od
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planowanych lokalizacji stacji; brak infrastruktury energetycznej (przy autostradach
i drogach szybkiego ruchu), ktéra bytaby w stanie zapewni¢ odpowiednig moc
pod katem planowanej rozbudowy ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania
— przynalezna GDDKIA witasnos$¢ infrastruktury energetycznej w miejscach
obstugi podréznych (MOP) uniemozliwia efektywng rozbudowe sieci na potrzeby
przytgczania ogdélnodostepnych stacji tadowania.

Przypomnie¢ nalezy, ze obecnie znowelizowana Ustawa o elektromobilnosci,
uchwalona dnia 11 stycznia 2018 r., w zakresie swoich regulacji wdraza dyrektywe
PEiRady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 2810.2014, str. 1); dyrektywe PE i Rady
(UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacg dyrektywe 2009/33/WE w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 188 z 12.07.2019, str. 116), dyrektywe PE
i Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r. w sprawie wspdlnych zasad rynku
wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajgca dyrektywe 2012/27/UE (Dz.
Urz. UE L 158 z 14.06.2019, str. 125) oraz dyrektywe PE i Rady (UE) 2018/844 z
dnia 30 maja 2018 r. zmieniajgcg dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkéw i dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci
energetycznej (Dz. Urz. UE L 156 z 19.06.2018, str. 75).

Ustawa o elektromobilnosci weszta w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia,
Z wyjatkiem:

a) Art. 3 ust. 1 pkt 8 (operator ogdlnodostepnej stacji tadowania
rozlicza straty energii elektrycznej wynikajagce z funkcjonowania
stacji tadowania), ktéry wszedt w zycie z dniem 1 wrzesnia 2018 r;

b) Art. 24 (obowigzek zapewnienia  mozliwosci  bunkrowania
statkdw gazem ziemnym LNG w portach nalezagcych do sieci
TEN-T), ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r;

c) Art.34iart. 35 (naczelne i centralne organy administracji paristwowej majg
zapewnic¢, aby udziat pojazddéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujagcym je urzedzie Ilub instytucji gospodarki
budzetowej lub innym podmiocie zapewniajgcym obstuge w zakresie
transportu osdéb wynosit co najmniej 50% liczby uzytkowanych pojazddw,
to samo tyczy sie jednostek samorzgdu terytorialnego z progiem 30%),
ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r,;
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d) Art 36 (Autobusy zeroemisyjne we flocie pojazddéw
komunikacji miejskiej z progiem co najmniej 30% udziatu
we flocie), ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r;

e) Art. 39 ust. 2 (zakazy wjazdu do strefy czystego transportu), ktory
wszedt w zycie po uptywie 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy;

f)  Art.4lust.1(regulujgcy obowigzek umieszczeniainformacii o rodzaju paliwa
alternatywnegowykorzystywanegodonapedupojazdusamochodowego),
ktéry wszedtw zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy;

g) Art. 42 i art. 69 (ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych
jako publiczny rejestr prowadzony przez Prezesa
UDT), ktére weszty w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r;

h) Art.55pkt1wzakresie dodawanego art. 65lust. 4 pkt 3, ktdry wszedtw zycie
zdniem1lipca 2019 r.; pkt 2, ktéry wszedt w zycie z dniem 1stycznia 2020,

i) Przepis art. 3 ust. 1 pkt 10 stosuje sie od dnia 1 stycznia 2023 r.
(Zapewnienie dostawcom ustug fadowania dostepu do ogdinodostepnej
stacji fadowania).

Poprzez powyzsze regulacje prawne wprowadzono do polskiego porzadku
prawnego mechanizmy funkcjonowania rynku paliw alternatywnych w transporcie.
Okreslono podmioty funkcjonujace na rynku elektromobilnosci takie jak operator
ogdlnodostepnej stacji fadowania czy dostawca ustug tadowania. Okreslono
réwniez obowigzki i prawa podmiotéw bedacych uczestnikami tego rynku.

Dnia 30 lipca 2019 r. weszto w zycie Rozporzgdzenie Ministra Energii z dnia 26
czerwca 2019 r.,, w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktow
tfadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego. Wspomniane rozporzgdzenie okresla szczegdtowe wymagania
techniczne dotyczace bezpieczeristwa eksploataciji, naprawy i modernizacji
elementow infrastruktury czy wymagania techniczne dla gniazd wyjsciowych lub
ztaczy pojazdowych dla ogdlnodostepnych stacji tadowania.
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Dnia 1 pazdziernika 2019 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia
28 sierpnia 2019 r., w sprawie szczegétowych wymagan technicznych dla staciji
gazu ziemnego, ktére uchylone zostanie z dniem 24 czerwca 2023 r., zgodnie
z Ustawg z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2269).

Kolejnym obowigzujacym rozporzgadzeniem, wydanym jako przepisy wykonawcze
do Ustawy o elektromobilnosci, jest Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 27
sierpnia 2020 r. w sprawie sposobu informowania o rodzaju paliwa alternatywnego
wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania
miejsc tankowania lub fadowania pojazdu samochodowego takim paliwem (Dz.
U. poz. 1560). Rozporzadzenie weszto w zycie 11 grudnia 2020 r. i obowigzywac
bedzie do 24 grudnia 2024 r., kiedy to zostanie uchylone, zgodnie z Ustawg z dnia
2 grudnia 2021 r. o zmianie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2269).

Kolejnym aktem prawnym jest Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia
7 maja 2021 r. w sprawie sposobu ustalania minimalnej mocy przytaczeniowej dla
wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych zwigzanych z budynkami
uzytecznosci publicznej oraz budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi (Dz. U.
poz. 892), obowigzujgce od 29 maja 2021 r.

W swietle przedmiotowego Rozporzadzenia, minimalna moc przytaczeniowa dla
wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych zwigzanych z budynkiem
mieszkalnym wielorodzinnym usytuowanym w gminie, o ktérej mowa w art. 60 ust.
1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
stanowi iloczyn 50% liczby wszystkich stanowisk postojowych zwigzanych z tym
budynkiem i wartosci mocy 3,7 kW, jednak nie mniej niz 3,7 kW, chyba ze z tym
budynkiem nie sg zwigzane zadne stanowiska postojowe, z kolei dla stanowisk
postojowych zwigzanych z budynkiem uzytecznosci publicznej stanowi iloczyn
20% liczby wszystkich stanowisk postojowych zwigzanych z tym budynkiem
i wartosci mocy 3,7 kW, jednak nie mniej niz 3,7 kW, chyba ze z tym budynkiem nie
sg zwigzane zadne stanowiska postojowe.

Dnia 3 sierpnia 2022 r., zgodnie z zapowiedziami, przyjete zostato Rozporzgdzenie
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2022 r. w sprawie wzordw zgtoszen
do Ewidenciji Infrastruktury Paliw Alternatywnych dokonywanych przez operatora
ogdlnodostepnych stacji fadowania, stacji gazu ziemnego oraz stacji wodoru
$wiadczgcych ustugi tankowania wodoru.
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Mnogos¢ aktédw wykonawczych do ustawy nie moze jednak przyémic faktu,
ze pod koniec 2021 r., czesciowo weszta w zycie ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r.
0 zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych
innych ustaw, wprowadzajgca liczne zmiany do Ustawy o elektromobilnosci.
Gtéwnym celem tej nowelizacji byto przyspieszenie rozwoju elektromobilnosci
oraz catego sektora transportu zero i niskoemisyjnego. Wéréd najwazniejszych
zmian Ustawy o elektromobilnos$ci nalezy wskazac:

a) Zmiane zasad dotyczgcych ustanawiania stref czystego transportu —
wprowadzono mozliwos¢ ich utworzenia na terenie wszystkich gmin oraz
okreslenia indywidualnych uprawnien do wjazdu - strefy bedg tworzone na
mocyuchwatyradygminy,ktérabedzie okreslatazasadyichfunkcjonowania;

b) Nowe rozwigzania dotyczgce limitu  amortyzacji pojazdéw
spalinowych oraz niskoemisyjnych - wprowadzenie statej stawki
amortyzacji dla pojazddw napedzanych wodorem na poziomie
225 tys. (limit dla pojazdow elektrycznych juz wynosi 225 tys.),
obnizenie limitu amortyzacji dla pojazdéw emitujgcych wiecej niz
50 g/km CO, od 1 stycznia 2026 r. z obecnych 150 tys. zt do 100 tys. zt;

c) Wprowadzenie mozliwosci dla kierowcéw, legitymujgcych sie
prawem jazdy kat. B, prowadzenia lekkich zeroemisyjnych pojazdéw
dostawczych — odpowiednikéw lekkich pojazddéw spalinowych, ktérych
dopuszczalna masa catkowita z powodu wykorzystania napedu
alternatywnego przekracza 3 500 kg ale nie jest wigeksza niz 4 250 kg;

d) Wprowadzenie definicji i przepiséw umozliwiajgcych  rozwdj
gospodarki wodorowej — definicji stacji wodoru, oraz przepiséw
regulujgcych funkcjonowanie infrastruktury do tankowania wodoru;

e) Utatwienie instalacji punktéw tadowania w budynkach wielorodzinnych;

f)  wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdéw niskoemisyjnych
przez przedsigbiorstwa realizujgce ustugi publiczne w art. 68 ust. 3
ustawy o elektromobilnosci. Jednostka samorzadu terytorialnego musi
zapewnic¢ udziat autobusow zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych
biometanem w uzytkowanej flocie pojazddw co najmniej 20% -
od 1 stycznia 2025 r,;

g) Implementacje do polskiego prawa dyrektywy PE i Rady (UE)
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2018/844 w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw -
przepisy okreslajg obowigzek instalacji punktéw tadowania oraz
kanatéw na przewody i kable elektryczne na wszystkich stanowiskach
postojowych w projektowanych i remontowanych budynkach,
z ktérymi zwigzanych jest wiecej niz 10 stanowisk postojowych;

h) Wprowadzenie rowniez zmiany w Kodeksie wykroczenn modwigca
o zakazie wjazdu do strefy czystego transportu, a nie o nieprzestrzeganiu
ograniczen jak to byto wczesniej. Zgodnie z art. 2 ustawy, art. 96 ¢
Kodeksu wykroczeni otrzymuje brzmienie: ,Kto nie przestrzega zakazu
wjazdu do strefy czystego transportu podlega karze grzywny do 500 zt”.

Poza powyzszymi, ustawa ta zmienia rowniez ustawe z dnia 10 kwietnia 1997
r. - Prawo energetyczne, w zakresie przytgczenia do ogdlnodostepnej stacji
tadowania oraz planowaniu rozwoju sieci dystrybucyjnej. Wyodrebniono ustuge
tadowania samochodu, ktoéra nie jest traktowana jako sprzedaz lub dystrybucja
energii elektrycznej zgodnie z art. 3 pkt 5 i 6a ustawy Prawo energetyczne,
skutkujgce wytaczeniem z tego pojecia sprzedazy tych paliw lub energii oraz
sprezania gazu w stacji gazu ziemnego i dostarczania energii elektrycznej w stacji
tadowania do zainstalowanych w niej punktéw tadowania w rozumieniu ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021
r. poz. 110); a co za tym idzie z obowigzku posiadania koncesji na obrét energig
elektryczna.

Wspomniana ustawa wprowadza istotng zmiane dla kierowcow aut elektrycznych
w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym. Wprowadzono
mozliwos¢ korzystania do dnia 1 stycznia 2026 r. przez pojazdy elektryczne
z wydzielonych paséw wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu dla
autobusdw.

Ustanowiono system dostepu do danych dotyczgcych potozenia publicznie
dostepnych punktéw tadowania i tankowania paliwami alternatywnymi
poprzez uruchomienie z dniem 1 stycznia 2019 r. Ewidenciji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych. Baza obstugiwana jest przez Urzad Dozoru Technicznego,
arealizacja zadania stanowit jeden z projektéw prowadzonych w ramach programu
E-samochdd, nadzorowanego przez Ministra Energii.
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Napodstawie art. 42 ust. 11 Ustawy o elektromobilnosci, minister zostat zobligowany
do okreslenia w drodze rozporzadzenia wzoréw zgtoszeri dokonywanych do
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Wprowadzono obowigzek zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania
w ogolnodostepnych stacjach tadowania i minimalnej liczby punktéw tankowania
sprezonego gazu ziemnego w gminach, zaleznie od liczby mieszkaricéw zgodnie
z art. 60 pkt. 1 Ustawy o elektromobilnosci. Natomiast w art. 12 wprowadzono
obowigzek zapewnienia odpowiedniej mocy przytgczeniowej w nowych
budynkach uzytecznosci publicznej oraz budynkach wielorodzinnych.

W gminach umozliwiono ustanowienie stref czystego transportu z mozliwoscia
wjazdu do tych stref pojazddéw elektrycznych, napedzanych wodorem i gazem
ziemnym zgodnie z art. 39 Ustawy o elektromobilnosci. Rada gminy w uchwale
mogta przyzna¢ prawo wjazdu do tej strefy pojazdom innym niz okreslono
w ustawie, pod warunkiem uiszczenia optaty za wjazd do strefy czystego
transportu. Umozliwiono réwniez bezptatne parkowanie na publicznych ptatnych
parkingach dla pojazdéw elektrycznych zgodnie z art. 13 ust. 3 pkt 3e Ustawy
o drogach publicznych.

Dnia 1 stycznia 2020 r. zaczeta obowigzywacé zmiana Ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw i bedzie ona wazna do
3112.2024 r. Okreslono w niej m. in. Narodowy Cel WskazZnikowy czyli minimalny
udziat innych paliw odnawialnych i biokomponentéw zawartych w paliwach
stosowanych we wszystkich rodzajach transportu w ogdlnej ilosci paliw ciektych
i biopaliw ciektych zuzywanych w ciggu roku kalendarzowego w transporcie
drogowym i kolejowym, liczony wedtug wartosci opatowej. Ustalono, ze Narodowy
Cel Wskaznikowy w 2024 r. wyniesie 91%.

1.2 Programy wspierajace

Dnia 21 grudnia 2021 r. weszto w zycie Rozporzgdzenie ministra klimatu
i sSrodowiska w sprawie szczegdtowych warunkéw udzielania pomocy publicznej
na infrastrukture do fadowania pojazdow elektrycznych i infrastrukture do
tankowania wodoru. (Dz. U. poz. 2247).

Rozporzadzenie okresla szczegdtowe warunki udzielania pomocy publicznej
ze srodkoéw pozostajgcych w dyspozycji Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej na budowe lub przebudowe ogdlnodostepnych
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stacji tadowania, budowe stacji tadowania innych niz ogdlnodostepne stacje
tadowania oraz budowe Ilub przebudowe ogdlnodostepnych stacji wodoru.
Zgodnie z § 8 ust. 1 ww. rozporzadzenia, pomoc w formie dotacji moze zostac
udzielona na budowe stacji fadowania 0 mocy nie mniejszej niz 22 kW, innej niz
ogdlnodostepna stacja tadowania; budowe lub przebudowe ogdlnodostepnej
stacji fadowania o mocy nie mniejszej niz 50 kW, wyposazonej w co najmniej
dwa punkty fadowania, z czego co najmniej jeden umozliwia swiadczenie ustugi
tadowania prgdem statym i ma moc nie mniejszg niz 50 kW czy tez budowe lub
przebudowe ogdlnodostepnej stacji wodoru.

Zgodnie z §10 ust. 1 ww. rozporzadzenia, w przypadku budowy ogdlnodostepnej
stacji fadowania o0 mocy nie mniejszej niz 50 kW i mniejszej niz 150 kW, w ktdrej co
najmniej jeden punkt tadowania umozliwia swiadczenie ustugi fadowania prgdem
statym i ma moc nie mniejsza niz 50 kW, lub przebudowy ogdlnodostepnej staciji
tadowania skutkujgcej przyrostem jej mocy do mocy nie mniejszej niz 50 kW i
mniejszej niz 150 KW oraz mozliwoscig swiadczenia ustugi tadowania prgdem
statym z mocg nie mniejszg niz 50 KW w przypadku co najmniej jednego
punktu tadowania, intensywnos¢ pomocy nie moze przekroczy¢ 30% kosztow
kwalifikowalnych.

Idac dalej, w §10 ust. 4 tegoz rozporzadzenia czytamy, ze w przypadku budowy
ogdlnodostepnej stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 150 kW, w ktdrej co
najmniej jeden punkt tadowania umozliwia swiadczenie ustugi fadowania prgdem
statym i ma moc nie mniejszg niz 150 kW, lub przebudowy ogdlnodostepnej stac;ji
tadowania skutkujgcej przyrostem jej mocy do mocy nie mniejszej niz 150 kW oraz
mozliwoscig swiadczenia ustugi fadowania pradem statym z mocg nie mniejszg
niz 150 kW w przypadku co najmniej jednego punktu tadowania, intensywnosc¢
pomocy nie moze przekroczy¢ 50% kosztéw kwalifikowalnych.

W tej kategorii wartos¢ wnioskowanego dofinansowania przez jednego
whnioskodawce wraz z przedsiebiorstwami powigzanymi w rozumieniu zatgcznika
1 do rozporzgdzenia Komisji (UE) Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgcego
niektdre rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art.
107 i 108 Traktatu (t. j.: Dz. Urz. UE L 187, z 26.06.2014, str. 1, z pézn. zm.) nie moze
przekroczy¢ 20% z przewidzianego na budowe stacji tadowania budzetu 435
000 000,00 zt tj. kwoty 87 000 000,00 zt. (Uwaga: budzet na to zadanie zostat
zwiekszony).
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W przypadku budowy Iub przebudowy ogdlnodostepnej stacji wodoru,
intensywnos¢ pomocy nie moze przekroczy¢ 50% kosztow kwalifikowalnych.

Pomoc zgodnie z ww. rozporzgdzeniem jest udzielana do dnia 31 grudnia 2025 r.

1.3 Program Mgj Elektryk

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW)
uruchomit w 2021 r. program priorytetowy: ,,Mdj Elektryk” jako program subsydiow
do zakupu aut elektrycznych.

W dniu 31 stycznia 2023 r. Zarzad NFOSIGW podijat uchwate w sprawie zmiany
programu ,M¢j elektryk”. Wprowadzone zmiany polegajg na rozszerzeniu
katalogu beneficjentéw programu, zmianie definicji przedmiotu dofinansowania,
doprecyzowaniu szczegotowych warunkéw dofinansowania i uproszczeniu
procesu oceny wnioskéw o dofinansowanie.

W programie przewidywana jest mozliwos¢ dofinansowania przedsiewziec
polegajacych na zakupie/leasingu nowych pojazddw zeroemisyjnych kategorii
M1, M2, M3, N1, L1e, L2e, L3e, L4e, Lbe, LBe, L7e[1] wykorzystujgcych do napedu
wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do zewnetrznego
Zrodta zasilania lub energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w him ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi
do emisji gazdéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia
17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych
substancji (Dz. U. z 2020 r. poz. 1077).

Budzet programu ustalono do kwoty 500 000 000 zt dla bezzwrotnych form
dofinansowania, z czego co najmniej 50% zostanie przekazane w ramach
udostepnienia srodkéw do bankéw zgodnie z art. 411 ust. 10 ustawy - Prawo
ochrony srodowiska w celu udzielania dotaciji.

Okres wdrazania zaplanowano na lata 2021 — 2026, w tym okres zawierania umow
do 3112.2025 r. i okres wydatkowania srodkéw do 30.06.2026 r.

Okres kwallifikowalnosci kosztéw ustalono od 01.05.2020 r. do 3112.2025 .
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W programie przewidziano dofinansowanie w formie dotacjilub dotacji ze sSrodkéw
udostepnionych bankom z przeznaczeniem na doptate do optat ustalanych
w umowach leasingu w rozumieniu art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska.

1.4 Instrumenty podatkowe

W zakresie instrumentéw podatkowych zwolniono od akcyzy pojazdy elektryczne
i pojazdy napedzane wodorem zgodnie z art. 109a Ustawy o podatku akcyzowym.
Zgodnie z art. 163a ww. ustawy, do dnia 31 grudnia 2029 r. r. zwalnia sie od akcyzy
samochdd osobowy stanowigcy pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2 pkt 13
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
o pojemnosci silnika spalinowego réwnej 2000 centymetrow szesciennych lub
nizsze;j.

Przepisy dotyczgce podatku od wartosci dodanej (VAT) w catosci sg objete
zakresem prawa UE. Zmiana przepisow dotyczgcych VAT wymagataby zgody
wszystkich panstw UE. Ministerstwo Energii opracowato tzw. non-paper w sprawie
podatku VAT, w ktérym znalazty sie propozycje zmian uregulowan prawnych
wtym zakresie, a dokument zostat przekazany do Ministerstwa Finansdow. Jednakze
sprawa hie miata swojego finatu w postaci wprowadzenia preferencyjnych stawek
VAT.

2. Regulacje UE - obecne i prognozowane zmiany

Przypomnie¢ nalezy, ze europejskie prawo klimatyczne wymaga od UE
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych netto co najmniej o 55% w 2030 r.
Taka redukcja emisji bedzie wymagata znaczgcego wktadu ze strony transportu,
a transport jest odpowiedzialny za ok. 256% gazdéw cieplarnianych w UE. Masowe
wdrozenie pojazddéw nisko i zeroemisyjnych stanowi zatem duze wyzwanie dla
rynku, zaréwno dla producentéw, odbiorcéw, ale takze dla rzgddw i podmiotéw
zaangazowanych w rozwdj rynku w oparciu o paliwa alternatywne.

Obecnie, w porzadku prawnym, funkcjonuje Dyrektywa PE i Rady 2014/94/UE
zdnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz.U. UE.L.z2014 r. Nr 307, str. 1z pdzn. zm.) (AFID). Niestety mimo rosnacej liczby
stacji tadowania podrézowanie po terenie UE jest skomplikowane ze wzgledu
na ich nierdbwnomierne rozmieszczenie. Brak jest jasnych i spodjnych celéw dla
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catej UE w zakresie infrastruktury tadowania, mimo iz niektére kraje cztonkowskie
zwiekszyty swoje ambicje w zakresie zapewnienia warunkéw. To pokazuje,
ze wdrazanie celow AFID nie jest tatwe.

Kazde paristwo cztonkowskie przyjmuje krajowe ramy polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i rozwoju wtasciwej infrastruktury. Przez ,paliwa alternatywne” Dyrektywa rozumie:
»paliwa lub Zrédta energii, ktore stuza, przynajmniej czesciowo, jako substytut dla
pochodzacych z surowej ropy naftowej zrédet energii w transporcie i ktére moga
potencjalnie przyczynic sie do dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci
sektora transportu” (np. wododr, energia elektryczna, gaz ziemny).

W Dyrektywie czytamy:
a) Dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby transportu

Paristwa cztonkowskie zapewniajg za pomocg swoich krajowych ram polityki, by
do dnia 31 grudnia 2020 r. utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostepnych
punktdw tadowania, aby zapewni¢ mozliwos¢ poruszania sie pojazdow
elektrycznych przynajmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych
obszarach gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach
okreslonych przez paristwa cztonkowskie.

b) Dostarczanie wodoru na potrzeby transportu drogowego

Paristwa cztonkowskie, ktdre postanowig przewidzie¢ w swoich krajowych
ramach polityk publicznie dostepne punkty tankowania wodoru, zapewniajg
dostepnos¢ do dnia 31 grudnia 2025 r. odpowiedniej liczby takich
punktow, aby zapewni¢ poruszanie sie pojazdéw silnikowych napedzanych
wodorem, w tym pojazddw napedzanych ogniwami paliwowymi,
w obrebie sieci okreslonych przez te paristwa cztonkowskie, obejmujacych,
w odpowiednich przypadkach, potgczenia transgraniczne.

c) Dostarczanie gazu ziemnego na potrzeby transportu
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Paristwa cztonkowskie zapewniajg za pomocg swoich krajowych ram polityki,
by do dnia 31 grudnia 2025 r. w portach morskich utworzono odpowiednig
liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajgc poruszanie sie jednostek zeglugi
$rédladowej lub statkdw morskich napedzanych LNG po catej siecibazowej TEN-T.
W razie potrzeby panistwa cztonkowskie wspodtpracujg z sasiednimi paristwami
cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej TEN-T.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg za pomocg swoich krajowych ram polityki,
by do dnia 31 grudnia 2030 r. w portach $rédlgdowych utworzono odpowiednig
liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajgc poruszanie sie jednostek zeglugi
srédladowej lub statkdw morskich napedzanych LNG po catej sieci bazowej
TEN-T.

W zwigzku z nieustannie zachodzacymi zmianami i co za tym idzie, nowymi
wyzwaniami dla cztonkéw UE, KE zaproponowata w ramach pakietu reform Fit
for 55 nowe regulacje Alternative fuels infrastructure regulation (AFIR), ktére maja
zastgpi¢ ww. dyrektywe. Sie¢ TEN-T (bazowa i kompleksowa) bedzie stanowic
infrastrukturalny szkielet tego przedsiewziecia. Projekt AFIR wyznacza konkretne
celewzakresieinfrastruktury,m.in.wprowadzajgcwymogpodnoszeniatgcznejmocy
ogolnodostepnych stacjiw zaleznosciodliczby noworejestrowanych samochodow
z napedem elektrycznym. Nowe regulacje okreslajg wigzace dla wszystkich krajéw
cztonkowskich wymogi dotyczgce uruchomienia infrastruktury o wystarczajgcej
minimalnej zdolnosci tadowania i uzupetniania paliwa, aby umozliwi¢ swobodne
korzystanie z miedzynarodowych korytarzy sieci TEN-T przez pojazdy osobowe
i ciezarowe.

Zgodnie z pakietem wszystkie nowe samochody rejestrowane od 2035 r. bedg
bezemisyjne. Aby zagwarantowac kierowcom mozliwos$¢ tadowania pojazdéw lub
zakupu paliwa w niezawodnej sieci w catej Europie, zmienione rozporzadzenie
w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych natozy na panstwa cztonkowskie
wymog zwiekszenia zdolnosci tadowania proporcjonalnie do sprzedazy
samochoddw bezemisyjnych oraz wymodg instalacji punktéw tadowania
i tankowania na gtéwnych autostradach w regularnych odstepach: co 60 km
w przypadku tadowania energig elektryczng i co 150 km w przypadku tankowania
wodoru.

Regulacja naktada wymadg, aby statki powietrzne i statki wodne miaty dostep
do czystej energii elektrycznej w gtédwnych portach i na lotniskach. Inicjatywa
ReFuelEU Aviation zobowigze dostawcow paliw do wigczania coraz wiekszych
ilosci zrownowazonych paliw lotniczych do paliw do silnikéw odrzutowych

74



uzupetnianych w portach lotniczych UE, w tym niskoemisyjnych paliw
syntetycznych (tzw. e-paliwach). Podobnie inicjatywa FuelEU Maritime bedzie
sprzyja¢ wprowadzaniu zrownowazonych paliw okretowych i technologii
bezemisyjnych, dzieki ustanowieniu maksymalnego limitu emisji gazéw
cieplarnianych przez statki zawijajgce do portdw europejskich.

1.1Dekarbonizacja transportu publicznego

Zeroemisyjny transport publiczny jest jedng z polskich specjalizacji w europejskim
faricuchu dostaw sektora elektromobilnosci.

Dnia 17 czerwca 2021 r. uchwalone zostato Rozporzadzenie delegowane Komisji
(UE)2021/1444 z dnia17 czerwca 2021r. uzupetniajgce dyrektywe PE i Rady 2014/94/
UE w odniesieniu do norm dotyczacych punktéw tadowania przeznaczonych dla
autobusow elektrycznych (Dz. U. UE. L. z 2021 r. Nr 313, str. 1).

Punkty tadowania przeznaczone dla autobusdéw elektrycznych, o ktérych
mowa w pkt 1.6 zatgcznika Il do dyrektywy 2014/94/UE, wyposaza sie do celow
interoperacyjnosci w nastepujgcy sposob:

punkty tadowania o normalnej i duzej mocy na prad przemienny (AC)
przeznaczone dla autobuséw elektrycznych wyposaza sie co najmniej
w ztgcza typu 2 opisane w normie EN 62196-2;

punkty tadowania o normalnej i duzej mocy na prad staty (DC)
przeznaczone dla autobusdéw elektrycznych wyposaza sie co najmnigj
w ztgcza uniwersalnego systemu tadowania ,Combo 2” opisane w
normie EN 62196-3;

automatyczne ztgcze stykowe do tadowania przewodowego autobuséw
elektrycznychwtrybie4,zgodnie znormgEN 61851-23-1,przeznaczonedla
automatycznego urzgdzeniasprzegajgcego (ang.automated connection
device, ACD) zamontowanego na infrastrukturze (pantograf), ACD
zamontowanego hadachupojazdu, ACD zamontowanego podpojazdem
i ACD zamontowanego na infrastrukturze i podtaczanego do boku lub
dachu pojazdu, wyposaza sie w interfejsy mechaniczne i elektryczne,
jak okreslono w normie EN 50696.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje sie od dnia 26 wrzesnia 2023 r. i ma ono
zastosowanie wytgcznie do punktéw tadowania autobuséw elektrycznych
zainstalowanych po dacie rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia.
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Niniejsze rozporzgdzenie nie ma zastosowania do infrastruktury tadowania dla
przewoddéw napowietrznych (sieci trakcyjnej) trolejbusow.

Zgodnie ze zobowigzaniami, do 2030 r. wszystkie autobusy miejskie bedg musiaty
by¢ zeroemisyjne — w praktyce elektryczne lub wodorowe. To pokazuje skale
wyzwania, jakie stoi przed samorzadami, ktére w kolejnych latach musza znacznie
przyspieszy¢ wymiane taboru.

Analiza Fundacji Promociji Pojazddw Elektrycznych pokazuje, ze e-konwersja moze
w wydatny sposob obnizy¢ koszty elektryfikacji autobusdw. Przy zatozeniu braku
wykorzystania konwersji w elektryfikacji autobuséw, koszty nabycia elektrobusdéw
beda wynosity 31 2560 min zt. Koszty pozyskania autobusow elektrycznych
mogg spasc¢ o ok. potowe, jesli e-konwersji zostanie poddane 80% uzywanych
autobusow dieslowskich — wyniosg one wtedy 8 500 min zt dla konwertowanych
autobuséw i 6 250 min zt dla zakupu nowych autobuséw (e-konwersji nie bedzie
mozna poddac catej floty ze wzgledu na stopien zuzycia czesci pojazdow oraz
spetniane normy emisji spalin Euro).

1.2 Nowe cele redukciji emisji CO,

Jedna czwarta emisji CO2 w transporcie drogowym w Europie ma swoje zrédto
w transporcie ciezarowym, do ktérego klasyfikuje sie zaledwie 2% wszystkich
pojazddéw. Obecnie 99% pojazdéw duzej tadownosci we flotach na terenie UE
zasilanych jest gtéwnie importowanymi paliwami kopalnianymi. Eksperci wskazuja,
ze niezbedne jest wyznaczenie daty, od ktérej zakazana bedzie takze sprzedaz
zanieczyszczajgcych ciezardowek i wszechstronne dziatanie na tym polu.

Dlatego 14 lutego 2023 r. PE zatwierdzit nowe cele redukcji emisji CO, do roku
2035. Cele te dotyczg emisji wytwarzanych przez nowe samochody osobowe
i dostawcze o0 100% w stosunku do roku 2021. Posrednie cele redukcji emisji na
2030 r. ustalono na 55% dla samochoddéw osobowych oraz 50% dla samochoddéw
dostawczych.

Nowe cele redukcji poparto 340 eurodeputowanych, przeciw byto 279
(przy 21 gtosach wstrzymujacych).

Po przegtosowaniu tekstu aktu prawnego, aby mogt on wejs¢ w zycie, bedzie
musiat zosta¢ zatwierdzony przez Rade Europejska i opublikowany w Dzienniku
Urzedowym UE.
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Plan dekarbonizacji zaproponowany przez KE ma pomdc ograniczy¢ szkodliwy
wptyw na srodowisko naturalne generowany przez ciezardwki, autobusy miejskie
i dalekobiezne. Obecnie odpowiadajg one za ponad 6% catkowitej emisji
gazow cieplarnianych (GHG) w UE i ponad 25% emisji gazéw cieplarnianych
pochodzacych z transportu drogowego.

Do gtédwnych zatozern planu dekarbonizacji transportu ciezkiego nalezy
stopniowe wprowadzenie surowszych norm emisji CO, dla prawie wszystkich
nowych pojazdow cigzarowych z certyfikowanymi emisjami CO, — w poréwnaniu
z poziomami z 2019 r., w szczegdlnosci: redukcja emisji 0 45% od 2030 r.; 65%
redukcji emisji od 2035 r.; redukcja emisji 0 90% od 2040 .

KE przedstawi do 2025 r. metodyke oceny i przekazywania danych dotyczgcych
emisji CO, w catym cyklu zycia samochoddéw osobowych i dostawczych
sprzedawanych na rynku UE — w stosownych przypadkach wraz z wnioskami
ustawodawczymi.

Do grudnia 2026 r. KE bedzie monitorowacé réznice miedzy dopuszczalnymi
wielkosciami emisji a rzeczywistymi danymi dotyczgcymi zuzycia paliwa i energii
, Sporzadzi¢ sprawozdanie na temat metodyki dostosowywania indywidualnych
poziomow emisji CO, producentéw i zaproponuje odpowiednie dziatania
nastepcze.

Podwyzszono cel minimalnej mocy publicznie dostepnych stacji tadowania
w przeliczeniu na liczbe zarejestrowanych samochoddéw elektrycznych. Przy
udziale samochodow elektrycznych ponizej 1% we flocie pojazddw, na kazdy
pojazd ma przypada¢ 3 kW mocy (poprzednio 1 kW na kazdy zarejestrowany
samochdd elektryczny), przy udziale samochoddéw elektrycznych na poziomie od
2 do 5% - 2 kW, przy udziale 75% i powyzej to moc publicznie dostepnych staciji
ma osiggnac¢ 1 kW na kazdy zarejestrowany samochodd elektryczny.
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Rowniez w ramach Pakietu Fit for 55 zostat zaproponowany nowy cel redukcji
emisji dla pojazdéw osobowych i lekkich dostawczych. Obecne regulacje mowig
o celu redukcji na poziomie:

15% do 2025 r;
31% do 2030 r.

27 pazdziernika 2022 r. zostat zakoriczony dialog w sprawie redukcji norm emisiji
— z samochoddw osobowych i dostawczych zostaty przyjete regulacje, ktore
zaostrzajg normy:

55% do 2025 r. - samochody osobowe (wzgledem roku 2021);
50% do 2030 r. — samochody dostawcze (wzgledem roku 2021);
100% do 2035 r.

Do przepisdw przygotowujg sie juz koncerny motoryzacyjne przez rewizje
swoich planéw strategicznych i wdrazanie pojazdéw, gtdwnie elektrycznych, do
ofert (Volkswagen — 70% sprzedazy w EU do 2030 r. to majg by¢ 100% pojazdy
elektryczne BEV - Battery Electric Vehicle, (100% sprzedazy BEV do 2040 r.), Ford
- 1/3 sprzedazy nowych pojazdéw w UE to BEV do 2026 r., (100% do 2030 r.),
Volvo — 100% sprzedazy BEV do 2030 .

3. Zmiany legislacyjne w zakresie tzw. regulacji bateryjnych

Dnia 9 grudnia 2022 r. miato miejsce wstgpne porozumienie na rzecz
zrownowazonego cyklu zycia baterii. Nowe rozporzadzenie zastgpi obecng
Dyrektywe 2006/66/WE, PE i Rady z dnia 6 wrzesnia 2006 r. w sprawie baterii
i akumulatorow oraz zuzytych baterii i akumulatoréw oraz uchylajgcg dyrektywe
91/157/EWG (Dz. U. UE. L. z 2006 r. Nr 266, str. 1 z pézn. zm.) i uzupetni istniejgce
przepisy, w szczegdlnosci w zakresie gospodarowania odpadami.

Celem wspomnianej Dyrektywy z 2006 r. byta poprawa wydajnosci ekologicznej
baterii i akumulatoréw oraz dziatari wszystkich gospodarczych operatorow
uczestniczacych w cyklu zycia baterii i akumulatorow, ktérzy biorg bezposredni
udziat w przetwarzaniu i recyklingu zuzytych baterii i akumulatoréw. Przypomnie¢
nalezy, ze owa Dyrektywa uchwalona zostata w celu zmaksymalizowania
selektywnego zbierania zuzytych baterii i akumulatoréw oraz w celu zredukowania
do minimum unieszkodliwiania baterii i akumulatorow w postaci mieszanych
odpadow komunalnych w celu osiggniecia wysokiego poziomu recyklingu
wszystkich zuzytych baterii i akumulatoréw.
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Przyjete porozumienie wprowadza rozszerzong odpowiedzialnos¢ producentow
baterii dla wszystkich rodzajéw baterii i akumulatoréw. Zgodnie z porozumieniem:

a. W bateriach samochodowych bedzie odzyskiwane 90% catego kobaltu
i niklu oraz 80% lity;
b. Wszystkie baterie samochodowe bedg odbierane bezptatnie;

c. W 2027 r. zostang wprowadzone maksymalne limity emisji CO, dla
produkcji baterii;

d. Producenci zostang poddani restrykcyjnym wymogom w zakresie
nalezytej starannosci (ang. due dilligence rules) w zakresie pozyskiwania
i odzyskiwania surowcow;

Porozumienie okresla obowigzujgce producentow cele w zakresie zbierania
zuzytych baterii. 63% baterii przenosnych ma by¢ zbierane do korica 2027 r. — cel
wzrasta do 73% do korica2030r. W segmencie baterii zlekkich sSrodkdw transportu
51% bedzie zbierane do korica 2028 r. i 61% do korica 2031 r. W porozumieniu
ustalono takze cel w zakresie recyklingu baterii niklowo-kadmowych na poziomie
80% do 2025 r. oraz 50% dla innych baterii do 2025 .

Poczgwszy od 2024 r. firmy produkujgce akumulatory i baterie bedg musiaty
zgtasza¢ slad weglowy (dla catego cyklu zycia produktu — od wydobycia po
recycling). Postuzy to do ustalenia klas wydajnosci dla baterii od 2026 r. oraz
maksymalnych limitow emisji CO, od 2027 r. Maksymalne limity emisji CO, beda
zaporg dla importowanych baterii wytwarzanych z energii w oparciu o wegiel, co
bedzie chronito konkurencyjnos¢ europejskich wyrobdéw.

Dodatkowo producenci baterii bedg zobowigzani do ustanowienia mechanizméw
sktadania i rozpatrywania skarg.

Lista aktdw prawnych:

1. Dyrektywa PE i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. U. UE. L. z 2014 r. Nr 307,
str.1z pdzn. zm.).

2. Dyrektywa2006/66/WE,PEiRadyzdnia6wrzesnia2006r.w sprawie baterii
i akumulatoréw oraz zuzytych baterii i akumulatoréw oraz uchylajgca
dyrektywe 91/157/EWG (Dz. U. UE. L. z 2006 r. Nr 266, str. 1z pdzn. zm.).

3. Ustawa z dnia 1 stycznia 2018 r.
Elektromobilnosé i paliwa alternatywne (t.. Dz. u.
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13.

14.
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22022 r. poz. 1083 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2269).
Ustawa z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie Ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 27 sierpnia 2020 r.
W sprawie sposobu informowania o rodzaju paliwa alternatywnego
wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz
oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego
takim paliwem (Dz. U. poz. 1560).

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 28 sierpnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego (Dz. U.
poz. 1757). )

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2022 r.
W sprawie wzoréw zgtoszern do Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych (Dz. U. poz. 1511).

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2022
r. w sprawie szczegétowych wymagan technicznych dla stacji wodoru
(Dz. U. poz. 2158).

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie
wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania
stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego (Dz. U. poz. 1316).

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie
wzordw zgtoszenn dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych przez operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz
operatora stacji gazu ziemnego. ]

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 maja 2021 r.
W sprawie sposobu ustalania minimalnej mocy przytgczeniowej dla
wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych zwigzanych
z budynkami uzytecznosci publicznej oraz budynkami mieszkalnymi
wielorodzinnymi (Dz. U. poz. 892).

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegétowych
warunkow udzielania pomocy publicznej na infrastrukture do tadowania
pojazdéw elektrycznych i infrastrukture do tankowania wodoru. (Dz. U.
poz. 2247).

Ustawa z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (t. j. Dz. U. z 2022
r. poz. 143 z pézn. zm.).
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Lista zrodet:

https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:4b5d88a6-3ad8-11eb-b27b-
0Olaa75ed71a1.0011.02/DOC_1&format=PDF

https://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room/20221024|1PR45734/deal-
confirms-zero-emissions-target-for-new-cars-and-vans-in-2035

https://www.consilium.europa.eu/pl/infographics/battery-value-chain/

https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/batteries_en

https://fppe.pl/rozporzadzenie-bateryjne-wstepne-porozumienie/

https://www.nik.gov.pl/plik/id,23045,vp,25751.pdf

https://www.cupt.gov.pl/aktualnosc/transportowe-obserwatorium-badawcze/
polska-elektromobilnosc-potrzebuje-wsparcia/

https://www.gov.pl/web/elektromobilnosc/o-programie

https://fppe.pl/pradem-w-smog-jak-zelektryfikowac-autobusy-miejskie-w-
polsce/
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